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1. Die leichte Feldhaubitze 18/2 (Sf) auf Gw II (Bild' 1 und 2) 
dient zur Bekampfung von l~benden Zielen und feldmiiBigen 
Deckungen mit Sprenggraµ.aten ·u.nd vo11 ··gepanzerten Zielen 
mit Panzergranaten. . . . 

• 

. 
• 

,. 

• •• 

-
B. ~eschreibung der le FH.1812 (Sf) 1) 

2
) 

• 

, 

• • 

• 

• 

• 
.) 

Die Hauptteile des ·Geschiitzes ·sind : 

· Rohr und 
Lafette. 

• 

Dazu gehoren. Z11behor und· Vorratssachen . 

" • . • 
. 

I. Rohr· mit Verschlu6 
.. 

• 

• 

• 

• 

• • 

-

3 . . Das Rohr ist ein Vollrohr mit leicht abnehmbarem Boden-. • 
• 

stiicl{. Es ist mit Hilf e der Rohrklaue auf der Rohrwiege ge-
·Iagert und gef iihrt. 

. 
Die Hauptteile sind: 

Rohr mit 

.... 
• • 

Mii.ndu~gshremse un.d · 
" Spa11nschrauhe, 

Bodenstiick, 
VerschluB·. · 

• 

a) Rohr 

• 

• • 

' ' 

-• 
• 

• 

. . 

• 

4. Das Rohr (Bild 3 uncl 4) ist· durch clie Spannschrauhe mit dem 
• • • 

Bodens·tiick verb.unden. Etwa in der Mitte des· Rohres he-
fi11det sicl1 die <lurch ein Schellband gel1alt~~er, Rohrklaue . 

.. 
1) V gl. aud1 D 315/l u. D 315/2 . 
·2) Die mit ei11em se11krechten schwarzen 

<le11 TruJlpenunterricl1t hestirnmt. 

• 

• 

• 

" . .. 

• 

• ( 1. 

• 
Strich vcrsehe11en Teile sind fiir 

• 

• 

., 
• 

• • 
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,,.. f • .. ' :t , . •l I' • • . ... . . . . ' __, \ . . 
.. . ~· .. · . ~.:-~ _Vorn. aµi· Rphr hefindet sich ein ,Link~ge~inde zum Auf scJirau- j 

· ~ ;: .. ; .. · · ~ ,~ · (~· ·:· ;::~· p~n .. der .. Miindringsh·r.ems'e~ · Vie·r eingescli,agene Markenstrich.e 
: ·,. ·~~:: 1 ·' ;; .:, i

1

' a~ ~er :~~~1djing ,des"Rohres und· an der hinteren :flache des 
::::.~.:: t.<'. ·~: ·' .. ~· Bodenstiickes ~ennzei~n~n . die ~enkrechte und waagercchte 
· Ehene durch die Seelenachse. 

• 

• 

• 

I 

• 

• 

. . . ' . ' . . . 

:Pas Rohrip~e1·e glied·e-~'t ~i~ ·in de~ Ladungsraum .mit aus
w~chs~lbareni ·Ladungsraumfutter·, den Uhergan·gskegel un4 qen 
gezogeµen Teil. ·Dies~r hat.· 32 Ziige, die in · zunehmendem 
Rechtsdrall von 6° auf 12° verlau.fen. · · 

• . 

5.· Die Miindungshremse vorn auf d.em Rohr wirkt dem Riicklauf 
• 

1 

des ;I{q_hres entgegen. · Sie h."at·· z"\vei . Kammern, die na~h vorn 
<lurch je eine Wand ahgeschl_os_sen sind. In diesen Wanden be
findet sich .die. Bohrung fiir den Durchgang des Geschosses. 
Die W~nd·e ·heiBe·n Prallflach~n. In der Mitte sind auswechsel
ba.re , und durch Gegenm11tter gesicherte Einsatzringe einge-
schraubt. · · · · 

• • • 1 • 

Der ~iicklauf des Rohr~s wird zum. Tej.l dadurch abgebremst, 
daB die ·beim SchuB . nachstromenderi Pulverga.se gegen clie 
Prallflachen stoBen, ·. seitlich abgeleitet werden und ·so der 
Riicklaufhewegung ~es Rohres entgegenwirlcen. · 

. 

6. D~e· Mii~dungsbremse wird durch eine G.egenmutte1· .mit Siche-
ru;ngsring und durch eine.n Keil gesichert. . · ' 

7. Mi t de r. I e F H 18 I 2 (Sf) d a~ f oh n e M ii n -
d u n g s h r e m s e n i c h t g e s c h o. s s e n · w e r d e n. 

I . 

8. Die Spannschraube verbindet das Rohr mit · dem Boclenstiicl(. 
. 

• 

' ' ' 

9.· Sie tragt auf ihrem .. Umf ang ·ein Ge win de zu1n Einschraube1~ in . 
das ~odenstiick . und dahinter einen kurzen glatten Teil zur 
Zentr1erung. Gleichzeitig legt 'sich die S.pannschraube init dem 

'· \ 

. . ' 

l 

• 

.. , 

I 

glatten Teil gegen einen Bu.nd am Roh·r. · 

Ein Dichtungsrin~ mit eingelegt~r _ Dichtµngsschnur schiitzt die 
Spannschraube gegen E.indringen von Feuchtiglceit. 
A.Is Sicheruhg der Spannschraube gegen · Verdrehen greif t das 
a?f dem Boden~tiiclc angeschraubte Raststiicl' in die Randelung 
e1n. D~vor hef1nden sich au£ elem ganzen Vmf ang Locher zum 
Ansetzen des Zapfenscl1liissels. 

• 

10. Zwiscl1en der Rol1rklaqe uncl (.ler l(laue am Bocl~nstiick sincl 
zwei Schutzbleche angeordnet, die die Wiege11gleitbahn · 
Verscl1mutzu11g scliiitzeii. gegen 

• ., 
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b) . Bodenstiim · : ·. 
• 

. . ' "' . . . .. ' . ' . 
1:1.· Das Bode~stiick (Bild 5) dient zur Aufnahme de~ ·y erschlu~· · · 

I 

ses . . ·Es ist durch die · ~ohrhalter ~it qen: Kolhenstangen der 
Rohrhremse1 u11d des Rohrvorholers verhunden. · . . .. 
Die Haupt~eile des Bodenstiickes sind: · ·_ 

' 
• Eigentliches Bodenstiick ;rnit zwei Rohrhaltern, 

Gleitschuhe in den unten hefindlichen Klauen, . 
Sicher11ngsplatte gegen V er.drchen des Rohres, 
Abscl1luBpla tte fiir den V erschluBkeil, 
Futterstiick· f.iir die Sperrklinke der . Off~erkurhel, 
·FuB fiir Aushilfsrichtmittel 38. . 

• . . • 

Am und im Bodenstiiclc befinden sich: • .. -
Das Keilloch zur Aufnahme des Verschl"QBkeiJes, 

• 

• 

... , 

• 

• 

• 

das Ladeloch mit Handausschnitt ·als Zugang zum L·a·dungs~ . . ~ 

raum, · 
. eine Bohrung zur Aufnahn1e der Offne·rkurbel, · 
Ausn~hmungen fiir die Teile des Verschlusses. 

. 

• 

Im vorderen Teil des Bodenstiickes· hefindet sich die Bohrung 
zur Aufn:!lhme de's"' Rohres und ein Gewinde fur di~'· Spann-: 

• 

schraube. • 

I 

• • ~) V ersChlu8 
I 

• 
• 

. . -· . 

l 

12. Der VerschluB (Bild 6, 7, 8) ist ein nach rechts offnende1· Schub-

• 

• 

• • 

kurbelverschluB. Im VerschluBkeil .sind folgende T~ile einge- . 
baut: 

• 

' 

• 

• 

. Ahzugs':' und . Wiederspanneinricl1tung 
Gegenlager, 
Schlagbolzenfeder, • • 

Schlagholzen mit Spitze, 
Spann~iegel 
Spanriwelle.,

1 

Abzugstange mit Riickholfeder, 
Abzu.gshebel, 
Bolzen zum Abzugsl1ebel, 
Stahlfutte1·, 
. Stahlplatte, 
Scheibe zur St.ahlplatte. 

. Sicherungsein~'ich tung 
Sicherungswelle, 
Sic~erungsbolze11, 
Sicherungsf eel er. 

• 

• 

• 
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. .. ' .. • . 
Bewegµngseinri<h tung 

• 

i 

• 

• 

· . . : . . Offnerkurhel, · .. · 
Offne~hehel · ·mit Gleitstein, · .. . ' • • • • 

; Offnerhehelnocken. 
• . I 

' .. 
.:· .Auswerfereinrichtung . . ' ' . 
... 

' . . 

•• 

Auswerf erholzen, 
/ 

. ' . ' 

Aiiswerf ernoclten, oh er er, , 

· ~uswei;fernocke~., unterer. 
. ' 

• 

W i r k u n g s w ~ i ·s e 

• 

• 
. . . 

• 

. a) Offn~n des Y ers~lusses 

• 

I 
• • 

• 

• 
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• I 
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• 

• 

13. Wir.d die Offnerlturhel nach· rechts gedreht, ·so driicltt der Gleit
stein des . Offnerhebels den Verscl1luBkeil so weit nach rechts 

• 

• • • 
heraus; bis die heiden Auswerf ernocken : gegen die Anschlag-

: Iiocken des Auswerf ers stoBen. Der Auswerf er macht d.adurch 
eine .. ku1·ze, ··ruckartige Bewegung nach hinten und zieht .mit 

· den Auswerf erk~allen die Karfuschhiilse aus dem La·dqngsraum. 

• • • 

' . , 

b) Schlie8en des V e1·schlusses • / ' 

Beim SchlieBen des Verschlusses· wird die Schubkurhel nacl1 ' . . . , 
.links gedreht und der Verschl:uB in das ~eilloch gedriickt. 'Hier-
dur~ch wird die -neu eingesetzte K.artus.chhiilse· mit dem Boden
rand fest gegen die ~artuschhiilsenanJage ·des· Rohres gep1·eBt .. 
Der Auswerf er nim~t wie~er seine Ruhestellung ein. Der 
Offnerhebel hat sic~ im letzten T~il. clet Drel:iung vor den 
Offnerhebelnocken gelegt und dadurch den Verschlu'Bkeil ver-
riegelt. · · · 

• 

• 
c) Abfeuern 

\ 

• 

15. Der Abzugshepel · an cler rechten Se1te de~ Y erschlusses wird 
' . nach auBen gezogen. Hierdurch wircl die Abzugstange in den 

Ve1·schluBkeil hineingedriickt und clie · sie umg~bende Riiclc
holfed~r gespannt. Die Abzugstange versetzt die Spannwelle in 
eine Rechtsclrehung. Die Druclcnase driicltt nun den Spann-
riegel und clamit cle11 Schlagbolzen so weit nach hinten, bis die 
beiden N asen voneinander abgleiten; In diesem Augenblick 
wird der Schlagbolzen frei uncl schnellt clurch die sich ent- : . 
spannende Schlagbolzenf eder nach vorn, wobei die Schlag
bolzenspitze auf clie Ziindschr.aube trifft uncl diese entziindet. 
Durch die . sicl1 11acl1 dem Loslassen des A.hzugshebels entspan
nende · Riickl~olfecler wird clie Abzugstange . in Ruhelage ge
bracht ·t1nd cl1e Spa1:1nwelle nacl1 links zuriickgeclreht, wobei die 

• 
• 

• • 

, • 
• 

. \ 

• 

' • 

• 
• 

• 

• • 

. . 
• 

' 

•• 

• 

• 

• 

• 

\·~··' 

• 

• 

I 

I 

I 
• I 

. I 
I 

; 

• 

• 

• 

• 
• 

• 

• 

• 

I 

I . 

• 

• 

• 

. ' 
" • 

• • • . , I 

' • I I • • • 
I I • 

.. \ . 
• • 

• 
• 

. .. 

., 
" 

• 

•• • • 

_ )9 

• I 

• • 

' • 
• 

' ' 
• 

• ' I 

• • 
• • •• 

• 

t 

• ,. 
' I • - . • • 

l 

. '"-

\ 
,. 

• 

• • ' _, 

16 . 

• • . . 
Na sen cl er Spaiinwelle · und · ~es Spannrieg~l~ ihre Ruhe~tellu~g . -: . . .· 

• • einnehmen. 1 • • • • • • . 

Es kann ·nur hei vollstandig geschlo.ss~n~m· ·v erschluB · abge~ :, . '. :. , ~ '·: . 
feuert werden,. ande~nfalls liegt der .Bolzen. z~~ Ah·~~~~h~~el ~ _ ..... 
mit seiner Nase in einer Nut des Bodenst~clces qnd ·k·ann · s1ch · . · . _. . ~ 

"nicht 'd·rehen. ·· , . .. • 

• • • 
•• " ' I • • 

' 
d) Sichern 

I 

• • 

Das Sich~rn kann. nur hei ganz geschlossenem VerErchluB ge- ' 
schehen. . , . . . · ·· 1 • . ~ ~ 

• ' . 
-

De'r auf dem Griff der Sicherungswelle hefin~liche Pfeil wjrd 
von ,,Feuer'' auf ,,Sjcher'' gestellt. · Daclurch tritt der voile Teil 

. <les langen, abgeflachten Schaftes in eine e~tsp~e.chen~e N~t 
<les Schlagbol!liens und legt ihn fest. Gle1chz~1t1g . tr1tt ~er 
11nter Fede1·druck stehende Sicherungsb~lzen ·m1t se1nem h1n
teren. Ansatz in .eine Nut .des Bodens.tiickes. Der VerschluB . 

\ . ' I 

17. 

. 
18. 

• 

• 

kann nicht mehr geoffnet _,ve1·den. 
• • • 

e) En tsichern 

Der Pfeil' ain Griff der Sicherungswelle wird auf ,,Feuer'' ge~ 
stellt. Dabei. gibt 'de1· v~lle Teil des S~ha~tes der Si~~rµngs
welle· den . Schlagholzen frei. Der Sicherungsbo1zen tr1tt aus 
der Nut des Bodenstiickes zuriick. Der Verschluf~ lcann ah-
gef euert bzw. geoffnet werden. · . . ·. 

. 

Die 
cl er 

• 

II. Lafette 
• 

. 

Laf ette (Bild 9) tr a gt dash R?hr . u~d gi.h·t ·i~m mit ~il~e 
Hohe11- und Seitenrichtmasch1ne die SchuBr1chtuµg .. __ ,, ... ..... 

• 

lhre wesentlichen ·Teile sind: 

• 

• 

• 
• 

··Rohrwiege, 
• 

· Rohrbremse, 

• 

Rohrvorholer, 
Oberlaf ette, 
Hohenrichtmaschine, 

• 

Sei ten rich tmaschine, 
Ausgleicl1er, 
Grundplatte 'Und 
Zieleinricl1tung. 

• 

• 

' • 

' 

• 

• • 

• • 

• 

' 
' • 

• 

. . 
• 

• • 

• 

• 

• 
• 

I 

• • 

I 

' 

' I • 

• 
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. 
Am rechten Wiegentrag.er ist die Ausgleicl1ergahel, gegen die 
sic!i der~ Ausgleicher ~ach ohen abstiitzt, an·gelenkt. 
Auf dem link en verlangerten. Scl1ildzap·f en ist die Zieleinrich
tung. ange.ordnet.. . . · , . . · · 

Der ~iicklauf,messer hinten an :cle.r recl1te~· Seite ller Rohrwiege 
zeigt . ~ie Lange des ~ucklaufes an;.: er· besitzt eine Zentimeter .. 
einteilung . . · Zeigt · der Schieber bei anhaltendem SchieBen auf 

• 

• 

. . ' ',,Feuei::pause'', so darf picht . wei·tergeschoss~n werdcn . .. 

• 
• 

'\ 
• 

· Am hinteren ~nde der Rohr~iege ist. das Z~1·rlager · ang.eordnet, 
~as ·zum Zurren der Rohrwiege an der ·Zurrvorrichtung im 

· ~nnern des Panzeraufbaues auf dem Fahrzeug dient. 
. Am vord~ren Ende der Rohrwiege ·befinden sich iin Wiegen
deckblec'1 u11d im Trogboden Ausnehmungen fiir die Stiitzen 
des Kiihlwass.erbehalters .der Rohrbremse. · . 

Im Jiinteren Teil der Rohrwiege ist rechts -cine Einrichtu11g 
zum N achstellen .der Stopfnuchse der eingebauten Rohrbremse 

· angehracht. .Das N achstellen erf olgt durch Dr eh en der Welle 
d.ieser Ein;ichtung in der durch Pfeil gekennzeichnete11 Dreh.. ' 

. r1chtung, indem cler Stecltschliissel der Roh1·bremse ~uf ihr 
vorstehendes Ende aufgesetzt wird. 

• 

' b) Rohrbr.emse· ' • 

• 

. 20. Die ~ohrbremse (Bil~ 11) hemmt den Riicltlauf. und regelt den · 
. · V 01·la11f cles Ro~res. ·Sie ist in der , Rohrwiege gelage1-'t. · 

Sie hesteht im wesentlichen aus: .. 
• 

. Bremszylinder, ·· 
' . 

· .. Kolben mit Kolbensta..nge, . 
.. 

. . <i-~~ , .. '.\ ~ ~llilt' .. , . Reglerstange mit V orlaufhemmdorn, 
· ~ . ~· ~r. \°'}~ • 1~,Y . 
' ~-6~ . 

£• 
• 
I 

• 
• 

• 

.. 

• 
. .. 

• 

• 

• • 

IJ -

.. 
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J 
• 
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• 
• 

• 
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• • 
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• 

• 

• 

• 
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Fliissigkeitsausgleicher, 
Stopfbuchse und 

. I 

• 

• 
. • • • 

• 

-• • 

-
• 

• • 

-
• 

' 

• 

• 
• 

• • 

• 

• • • 

• 

• 

• •• ·, 

• 
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• 

• • 

' r ; 

D·~r Brems~ylinder ist .vorn durch den, ~liiss~g~~itsausgl~i~er · . . . . .. 
Kiihlwasserhehalter. · • 

• 

• 

ahgeschlosse11 und hinten durch ·die Stopfhumse · ~hged1d.itet. , 
. Er enthalt den Kolhen lnit. K·oIQenstange, deren 4interes End~ 

im Rohrhalter des ·Bodenstiickes durch einen. Keil und · eirie 
Mutter hefestigt ist. ' . . 
Die Reglerstange ist vor11 ·in den1 Fliissigkeitsausgleicher fest . . . 
eingesc'1rauht und ragte in die. hohle Ko~henstange ~inein . . An ~ 
il1rem hinteren Ende hefindet' sich der Vorlaufhemmdorn, der 
mit zwei na.ch· .vorn .immer flacher werdenden Nuten ·ver-
sehen ist . 
Das lnnere des Fliissigkeitsausgleichers steht m.it .de.m Brem~
zylind·er~durcl1 eine kleine Bohrung in Verhindung. Die vor
dere Drucltp·latte de.s Fliissigkeitsausglei~ers ist mit einem 

'B~jonettgewinde versehen, auf das _.die Kappe auf geschrauht 
und gesichert wird. I 

Die Stopfbuchse dien~ zur · Ahdichtung der Kolhens~angen-
. durchfiihrung. Sie besteht aus der Grun.dhudise m1t Auf • . 
lage~ing, Metafasdichtung und Buchse. Diese Teile we~den 
durch die auf geschrauhte Dru~buchse •zusammeng~druckt. 
Bei Undichtwerdcn wird die Druckbucl1se, die mit einer 
Stirnyerzahnung versehen ist, durch die in der Rohrwiege ein-
gebaute Einrichtung nachgestellt. ' · 
Der Kiihlwasserbehalter, der den Bremszylinder umgibt, he-
sitzt an eeinem vorderen Ende· ohen einen Einfiillstutzen, der · 
durcl1 ein eingesetztes Riickschlagventil, hestehend aus '\en- , 
tilgel1ause, Ventilspindel, Feder und VerschluBschraupe, ver- · 
schlossen ist, und unten einen durch eine VersdiluBschraube 
ges11errten Ablauf stutzen. 
Ollen im Flansch des Fliissigkeitsausgleid1ers befinden. sidi 
zwei Fiillochschrauben fur· die R9hrbremse; eine. Entleerungs-
scl1raube ist unten im Flansch angeordnet. Die hohle Regler
sta~ge hesitzt vorn und die ho.hie Kolbenstange hinten je e~.?e 
Fiillocl1schraube. Die Fiilloclischrauhe v.orn unten am Flus
siglceitsausgleicher dient als Kontrollschrauhe fiir den Fliissig-
lceitsstand; 
Der Hohlraum im Bremszylinder ist mit· 6~2 l Bremsfliissig-
},eit (ark) gefiillt. . . 
Der W affenmeister priif t die richtige Fiillung des Brems
zylinders. (Nachfiillen der . Rohrhremse siel1e D. Behandlung.) 
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~:; ·.~;;;:' ;·~,.t) : ~.1~ Das. bei~ S~uB z~riickgleitende.R11~r .rij~mt·die ~~i. d~m· ROhr~ 
:i~ ~'"- , · · · ;·· : : . · . halter verbundene Kolhenstange m1t Kolhen zuruck. . Brems-

~ ' 

• . . " , •• 
• I II> o 

• • • 

zylinder. und , Reglerstang~ hleiben steheil. .. Die hinter dem 
Kolben hefindlich~ · B;rems~ussigkeit· 'wird durch die Bohrun· . 

· gen des Kol,benkopf es und dur~h den ringformigen Querschnitt ·.: 
zwisch~n · der .:t;leglerstange ··rind der heweglichen Bre'inshuchse 

• 

. . 

' 

' 

f 

• 

• 

• 

-
.. 
.. 

•' 

• 

' 

• • 

• 

' 

im Kolben vor diesen gedriickt. · . \ ,. 
Ein "Tejl der Bremsfliissigkeit drlngt an der Reglerstange ent-
lang '. dqrch .~ie kleinen· Bohrungen in'. das lnnere d~r R~gler
sta~ge: und von · dort durch die hinteren Bohrungen in die hohle · 
Kolben~tange vor den Vorla1:1fhemmdorn. Da ~ie. Reglerstange 
nach: h1nt~n immer s~arker u11d. damit der DurchfluBquer
schn1tt. zw1schen Bremshuchse und Reglersta~ge immer kleiner 
,und sChlie.Blich gleich . Null wird, wird der RiiCklauf a}} .. . 

.. mahlich abgehremst; · das Rohr wird zum Stil·lstand· g.ehracht. 
.Ei,n · Teil. d~r Riicklaufenergie · wird unter Erhohung des Luft.' 

1. druckes 1m. Rohrvorholer aufgespeic4er~·. . 

B.ei°? Vorlauf wird der Kolben wieder in den ~remszylinder 
h1ne1ngescroben. Hierhei stromt die . vor dem Kolbe11 befind .. 

· liche Brems~ii~sigkeit durch die B.ohrungen ·in das lnnere der 
" . Reglei;- und Kolbenstange. . . . · . 

· Gegen Ei;i·de des. Vorlaufes tritt die Reglerstange mit ihrem 
Vorlaufhemm~or~ in .clie zugehorige engere Bohrung der l(ol
henstan~e. ~.1e 1~ d1es~m Raum befindlich~ Fliissiglceit wird 
durch die anf angl1cl1 we1tere Langsnut auf dem Vorlaufhemm
dor~ in das · lnnere der Reglerstange ged~iickt. Durch clie 
.A?nahme des ·Durchfl·u.Bquerschnittes dieser Nut auf Null 

•• 

· w1~cl. der Vorlauf allmahlich abg~hremst und das Rohr stoB-
fre1 1n .Schu.Bstellung vorgebracht; :· . · , 

J?.er B~emszylind.er mu.fl stets. ganz mit 'Bremsfliiss\· ~keit ge-
f ull t se1n. ·· Cl. · • 

• 

~ie bei rasche~. Schu.Bf oige erwarmte B1·emsff.iissigkeit dehnt 
sicli ~u.~ · ~nd ~r1ngt durch die Bohrung vom B~emszyli11de1· in 
clen Fl1:1~s1gl{e1tsausgleicl1er unter Zu~am1nen1lressung der darin 
befincll1cl1en Luft. Bei eintretencler ·Ahk ··hi d ·· -' · d. L ft 1 · Fl.. . l . . ~ u ung ruCK t ie 
· u . c ie ttss1g (e1tsmenge wiede1· in clen Bremszylinder 

zuriicl{. 
• 

· c) Rohrvorholer 

Der Rohrvorl1ol~r .~Bil cl l~) .ist ein Luf tvorholer, cl er cl as Rohr 
nac~1 beenclete1n Rucklauf w1ecler in <.lie Schu.Bstellung vorholt . 

• 

• 

• 

, 

• 

• 

• 

· . 

I , 

.. 

1 

' 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

I 

• 

• 

'I 

• 

• 

• 

I 

• 

• 

I • 

, -' · 

• 

23. 

• • 
' I • 

• • -
• 

• I 

• ., 
• • 

• l • -

-• 

• .. 

-· .. • 

13 .. 
' . 

• • 

Er ist iiber <le111 Rol1r in deo na~ oben 'e11ing;at• '' V.qr•• 
triiger11 gelttgert 11nd stiitz.t sic:h. -v-018 aa:f dc.1• ~tie ~ils dc1 
Rol1r''' iegc a11gebrachten Vorholerstii••e•• ah. . · . 

f1 

Er bestel1t im 'vesentlidieo aus: 
.. 

• 

• 

~11ftzylinder, 
Verdra11gerzylinder n1it Ven~ -
Kolben n1it Kol~enstange nnd -
Stopfl)t1d1se. ·, 

• 
•• 

Der Luftzylinder ist '\-:orn durc:h den Zylinderkopf imd hinten· 
d11rd1 den ·Zylinderhoden luftdicht ab~es~en- . Im Z~-.li1._ 
derkopf befinde11 sid1 obeo Bohrun~~ fii:r d.~n J ,uftal1$(l1loR 
und die Fiillochschraube. Der Luftan~luR hestdit alis de.m 
Luftventil, das als Absperrorgan die.n~ · ••••d de.r_ ~ . :: ~ ....... 
schraube, an deren Stelle der Luftschlandi beim ..!.nffiillen mit 
Druckluf t angeschlossen "¥.-ird. · 

• 

Der .Verdrangerzylinder ist im Luf tzylinder ~la!;ert und stin
dig von Bremsfliissigkeit 11mspiilt.. E.r lllird im ZJ·linderkopf 
durch eine AbschluBmutter gehalteo nod k-t hinten durdi das 
unter Federdruck stehende V entil ah~o._~.n.. Das in der . . ~ -
Ahschlu.Bmutter eingeschrauhte Riick~J~, e.ntil 'erhindert 
die Bildung eines Luf tpolsters vor dem Kolben bei111 ·Ro~r· 
lauf. 
Der Kolben gleitet im Verdrangen~ linder uod b-t d11rch eine 
Kolbenstange, deren hinteres Ende im Robrha.lter dwdi eine 
Mut~er bef estigt ist, mit dem Bodenstiit:k Yerb1111den. 
Die Stopfbuchse im Zylinderhoden client znr .Ahdiditun~ der 
Kol hens tangendurchfiihrung. Sie hesteht an:s, der ein!'.e· 
schrauhte.n Grundbuchse mit z"'·ei Einlegerin~e••! Zllfei Nnt· 
ringmanschetten und dem Druckriog. 
Der RohrvoPholer en th alt 5,4 c Brem~.8fu~i~keit (ark) .. uod ,, 
Dru<.kluf t von 60 ± 6 at. 

Wirkungs~·eise 

(Bild 12) 
Da8 },cirn Sc:huB zuriicklaufende Rohr nin1n1t die . Kolheo~taoge 
rriit zuriick. Die Fliissigkeit hinter den1 Kolhen d1iickt da.s 
V cntil nac:l-1 hinten und stromt dnrch die frei~e\\·ordene Off_. 
ritJrig in f1c!rl Luf tzylinder. Dadurch ~i.rd <:lie sdion Yor~~-paoote 
J-'1,ft r1c,f!1 melar zusammengepreBt nnd son1it. der Luftdrock 
f~r•1(;•1 t. · . 
Nstf~t 'Jj,~f! JlfJigtJng des Rohrrii~laofes driickt die sich entspan
ft(~ri•J•! f)reJ<:kle1ft <lie Fliissigkeit dorm di~ Bohr11n~e.n in1 ~e-
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Das obere Drehzap(enlager ist im 'inittler~n Querblech .ange
ordnet, wahrend ,.das uritere an .dem hinten nach ' unten rageri
'den Arm mit .Sclirauben leicht. abnehmbar bef estigt ist. 
Zurn Au.ss.ch~lten· ~es S{>ieles im D~ehzap·f enlager hefindet sich 

. im oberen Drehzapf erilager eine Spurplatte. · . . . . . 

, 

Auf den nach oben gezogenen Seitenwariden sind die mit auf- · · 
' kl~ppbaren Schildzapfe~lagerdeckel:Q yersehenen· Scliildzapfen-. 
· lager. angeordnet. ., · 
Die Seitenwande sind nacl1· vorn verlangert und sind als vor
dere Stiitzen d~~ ~chut·zschildes ausgebildet~ An '<ler rechten 

· diesei; Stiitzen hefindet sich das unter.e Stiitzlager des Aus-· · ,· 

• 

g!eichers. : · 
Weiterhin sind an der linken. Seitenwand· der Abweiser, das 
Lager fiir den Hohentr.ieb der Zieleinrichtung und das 
Scl1we:t1.l{lager der ·SeiteD:richtmaschine angeordnet. 
Der. Scl1utzschild .ist .als Kegelblencle ausgeb.ildet. 'Er ist sn dem 

. vorde1·en .. Querhl~cl1 der Oherl~f ette, de11 vorgezogenen Seiten· 
wan de~ und den seitlichen Stiitzen bef estigt. Rech ts am 

· Scl1utzscl1ild befindet · sich cl.er Behalter zur Aufnahme des 
. Wiscl}erkolhens. uncl. ·linl{s cler cles Verlangerungsstiicl{es fiir die 
Zieleinrichtung. Ferner sincl an · ihn1 llie, Halter fiir M. ·G.
Kasten 11ncl Einheitslaterne angehracl1t. · 
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. . . e) HihenriChtmasChine : "~ , .· .. ~ ·. .. -;: , . , 
.... . . . .. .. 

25. Die ·Hohenrichtm~s·chine . (Bild J·5) .. ist ein~ · Zalin~9g~ji1richt-~·~, ,· ·:;. . .r ·' 

· ma'schine. · Sie -.befin·det·-· sicli ·an · der ·'J..e.cliien "Selte der~~Ober- : · \\ 

- . .. 

• 

• 

. . 
.. · 1afette' und . ~esteht. aus folge den.·· H 'auptteilen: 

• 

• 

• 
' . 

' 

• 

. . 
Handrad, . · 

• .. 

. . 

Welle, · : . .. · .. . : · : ' 
: G"etii·ebe,~ ~nd Ubertragungseinrichtung, . 

. -
Sch~ecke, . 
Schnec)tenrad~ · 

I . • 

·R'ltzel. .. • 

.. 
• • 

•• 
• 

• 

• 

• .. 

. . . 
.. . . 

• 

.. 
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' • . .. 

• 

• 

~· Dazu gehor~ .. / derc-.. Jlm · Wiegentraget hefestigte Z.ahnhogen. 
' . 

\ 

• 

' . '• 

• 

. 

:• .. . 
• • .. 

I • • 

.. 

• • 7 

• 

• 

. ,Die DreJ1ung ·des· Hand.rades wird iiber· Welle, Getriehe urid :.~ 
tJbertragung.s~inrich·turig, . ·Schneclte und . Schnecken.rad auf -. . 
clas Ritzel iihertragen~ Das Ritzel steht mit dem Zahnhogen .. 

. .. ' ~~ Eingriff, h~:weg't cliesen und damit au~4 ~ie Rohrwiege ,mit ,·: · 

.. 
. 

Rol1r. , · . . ~ . .. .. . . ' 

Di.e ~inzelne.n Teile sind his a~:if . Zahnbogen un~ .Ritzel i~ ent· · 
sprechender~, miteinander versc~rauhten G.ehausen gelagert. 

. . . 

Das Hohenrichtf eld wird· nach unten durch Aufsetzen der · · 
• • ' ' . .. 

Rohr.wiege auf clie SchuBle~ste des Panzeraufhaues und n·ach 
ohen clurch Sperren eines Zahnes im Zahrih.og.en l;>egre.nzt und . 
erstrecl{t sich von 5 his + -42 ~. .. 

• 
• 

• 

f) Seitenrichtmaschine 
• 

• 

. . . 

• 

26. Di~· Seitenrichtmaschine (Bild 16) ist eine Spind·elricht- . 

• 

• 

• 

mascl1ine',1 clie - a11 .tler · linken ~eite des Geschiitzes angeorclriet 
ist. Sie ist ei11erseits vorn mit ihrem Zapf en in. einer Hiilse a~f 
der Grunclplatte u11d andererseit~ hinte.n im Sch~enklager an 
cl.er liril{en Seitenwancl der Oherlafette gelagert. · 

Sie hesteht im wesentlicl1en. aus: 
• 

. 
Hand1·ad, 

• 

Spindel, 
Mutter, 
S1)indellager ,. 

• 

Scl1utzroh~, .. 
Hiilse. 
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Der ~usgleich~r (Bild· l-t'7) gleiclit das Vordergewicht .. des lloh-
. .. · . · ~es · be~ jed~.r · Rohrerhoh'.ung·,,·a~s. . . -:: . ,,. . · 

• 

'. 

• --
\ 

, 

• 

,. , . ., ' 

Er.. stUtzt .sich unten I mi~ . dem .Kolbenkopf au'.f . ~em ·Stii'tzlager 
an der · rechten Seitenwand · der Oherlafette ab und ist ol>en 
s·ch.wenkhar in · der . Ausgleichergahel an de1· Rol1rwiege ge-
lf!gert. · · 

I 

Die Hauptteile <!es AusgleiChers .. 
.. 

I\ I, ' • 

• . 
·Luftzylinder, 

• 

•• 

Kolb en, • 
• ,. -. 

St9pfb.uchse und . 
• 

• 

' . .. 
• 

Lederhalg. · 
1 • 

I 

' . 
1• I 1- • I ' • • 

.. Der LU:ftzylin4e:r ist ob en luf tdicht verschlossen und .besitzt 
. : ohen ,eii:ie Stopfbuchse, . d~e zusa~men mit einer im lnneren ·an

geordneten Bu:chse als Fii4rung .des Kolbens dient. · Etwa in 
Hohe der . seit~i~ angeordnet·en Lagerz~pfen befinden sich clie 
Bohrungen fii·r den Luf tails~hlt1B und die Fiillerschraube. · Der 

. ·LuftanschluB hesteht ans dem .Luftventil, das· a:}s. AhsperrorO'at1 
~ie~t, und der VerschluBs.chrauhe; an .deren Stelle der L~f t
schlauch .beim Auffiil~en mit Pr.uckluft : angeschlossen. wird. · 

• 

· Der . als Tauchkolben . ausgebildete Kolben besitzt. ~.m unteren · 
Ende den Kolhenkopf, der ka:rdanisc~ a~ der· Oherlafette ge
lagert ist. Zurn Ein.: und Aushau des Ausgleichers witd der 
Ko~ben im Luftzylinder ·durch den. Vorsteck~r festgelegt. · · 
Di~ Stopfhuchse 1unten im ;Luftzylinder dient zuiµ Abdichten 
der .Kolbendurchfiih~ung. · Sie ·hesteht aus der Stopfbuchs.en~ 
schra.uhe, die eine innen eingelegte Nutringmanschette fest· 
halt. · · 

• 

Zurn Schutz gegen Verschmutzung cles Kolbens ist zwischen dem 
Kolbenkopf und .der Stopfbuchse ein Led.erhalg angeordne.t. 
D~r Ausgleicher enthalt 460 . cm3 Glyzeri1:i und Drurklt1ft von 
etwa 58 at. bei eingestecktem Vorstecke1·. 
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.. h) . Grti~dplatte. · · · , . ._ . . . ' . · · · : 
" 

., 29• Als Grundpl~tte - (Bil:d 18) dient . di~ Ahdeckpanz~rung ·des ' 
' 

.. 

• • 

• 

Motorraumes. Sie hat hinten einen Ausschnitt, in dem sieh der 
nach unten 1ragende .. Ar~ der Oberlafette Clrehe~._kari~. ·Unten. 
im Ausschnitt· tler . Grundplatte ~st; der· untere Drehzapfen .. f e.st 

. eingeschraubt, 'der in das untere "Drehzapfenlager der Oher
lafette eingreift. Oben auf der Gru~dpla~t:e vor dem . Au·s- · 
schnit·t ist <las ob ere Lager fiir cl ell an der Oher.laf ett·e hef estig- · 
ten .. oher~n Drehzapfen angehra.cht~ Rec4ts auf der ~ru~d
platte sind die Hulse f~r_,,.,~das Gegenlager der Sei~eilri<;ht7. . 
maschine und ·der Skalenbogen mit eii;i~r Te~lung _von ± 300 
fiir die .Grobeinstellung · der ' Seitenrichturig1 hef estigt . 

- 1 ' • . . 
-· 

'i) Zieleinric.4tung. 34 · 
t• • • • 

• 
• 

• 

' . . . 
· · 30~ Die ·Zieleinrichtung (Bild 1·9 und 20) ~lient zu~ Anrichten · des· 
· Z·ieles .bei · den verschiedenen l(ampf entf ernungen. . 

• 

• • 

Sie ist eine Ze~gerzieleinrich tqng · mi~ unabl1angiger Zi~ll~ni'e, 
d. h. die Zieleinrichtung arbeitet unabl1angig . von der · llohen
hewegung des Rohres und .ist fiir. direktes und indirekte$·;·Rich-

1 tei:i eingerichtet.· . · . · 
. -

• 

Die wes~ntliche11 Teile der Zieleinricl1tung sin<.l: 

Lagergehause, . . \ ; ' 
Schneckensegment mit Scl1necke.nrad, . 
Aufsat·zgehaµse mit Zahntrommel und Aufsa·tzwinkeltrieb, 
Aufsatztrommel mit Zeiger, ~ · ·~· · 
Hohentrieh., · ·· .. . · · . 
Verltantungstrieb, ·· . 
Gelandewinkelmesser, . , · . 
Aufsatz- und Roh1·zeiger. 

• . . I .. .. 
31. Das .Lagergel1ause, an dem die iibrigen Teile der Zieleinrich- , 

t~ng ange~racht sind, ist auf dem Tragezapfen des linken 
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· In der schrag·en nach ohen f iihre~den· ·noh1·ung des Aufsatz
gehauses ~efi.n.d,et ··sich · d.er Aufsa·tz·wii;ilteltrieb, dess~n . am 
Handr.ad betatig~~ .Antriebswelle. (lie Schneclte und das .An
triehsrad. tragt. Die Schneclce greift in das Schnecltenrad am 
Scltneckenseg~ent ·ein un"d bewi1·kt beim Drehen ein ~cl1wen-

, _, ~ 

. ken des Auf satzgehaus~s auf clen1 f eststehenden" Schneclten· 
rad. Glcichzeitit?;· greift· das ·Antriebsrad in die Zahntrommel 
ein uncl bewirkt <lessen Dr.ehen auf dem Aufsatzgehause. Ein 

, an der Zahntrommel hef estigter AnschI·agstift begrenzt ihr 
Drehen . in hei(len Endstellungen gegeniiber dem ~ Aufsatz· 

• 

• 

• 

':V 

• 

• 

34. 
• 

· gehause. · · 
• 

\ .. . . 
Die Aufsatzt1·omfuel, die 1nit Schrauben untl PaBstift an der 
Zahntrom~el bef estigt ist, hesitzt nehen cler Strichteilung ·eine 
Meterteilung. Be.ide . konnen mit Hilf e cl es verschiebharen 

· .Zeigers ahgelesen werden. . 

35. 
I 

• 

• 

D~1· ~.ohentrieb client· zum Ausscl1alten iles La.fettenh~nges 
un<.l cles Gelanclewinl,els. 

Er bestel1t aus tler Spi11del, ~lie am .f\.ufsatz.gehause 1,ardanisch 
angelenl(t ist, un<.l deren Spinclel.mutter~ cli.e auf einem in der 
Querrichtti11g scl1we11l,hare11 Kre11zstiiclt ~11 cler linJ,~n Seiten
wa11tl· cle1· Oberlafette gelagert ist. Bei1n Drehen der Spir1del-
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µiutter wird die, Ziel~inri.~t~ng · um. ~en · ~ragzapf en · i;iach v~~~: ·. < 

'rarts hzw. nach riicltwarts· gescllwe~kt. , , . · . .-
• I .. r .,J · • • , .. 

' · . ·Beim Fahren: laBt·' sich der · Hohen.trieh: mii .. Hilf e eines . ·zurr·:· 

, 

. -
nolzens an einer Kette. festlegen; · d~eser . wird in eine. ,gemein--·· . ·· , . 
sa~e B'ph~ung ·von Kreuz~_tiick und ·.Spi~del . ge<lru~~, ... wenn"' , _. 

• 
• • 

• 

• <..r sich die Marken auf Spindel ' und Spindel·mutter decken. _ · . . : 
• •. . .. • 

36. 
. ... .. . . 

Der . Verkantung~trieh dient -z~m Waagerechtstellen der. Ziel- · 
'einrichtung in der Querrichtung. .. ' ' 

• • 

Er1 hesteht aus der unten im Lagergelrause .gelagerten Schnecke 
mit .Griff scheihe, die in das ium. · Sclineckensegnient gehore.nde. 
Segmentstiiclt mit Segmenthalfte ei~greift. ... ·· _ . 

• • . " 
Beim Drehe'n an de1· · Griffscheibe wird das Schn~ckens·egment 
mit ·dem .Schneckenrad. in ~ dem . Aufs.atzgehause so weit · ge-
schwenkt; bis die . Querlihelle einspielt. · 

' ._ I ~ 

.. , • 

• • • 

37. Der Gelande.winkelmesser ist ~m Zwischenstiick auf ·dem Auf-
satzgeh~use mit ~chrauhen befe~tigt. Er beste}:i~ aus ei~~m 
Gehause, in dem eine Schneckenwelle gelagert ist, deren 

· ~chneclte ·mit dem Segmentstiick iri Eingriff stelit. · 
I • 

·Durch Drehei,. der auf der Schnecltenwelle angeo·rdneten 
Griffscheibe (des Gelandewinltelmessers) mit· Skalenring wird · 

· das Segmentstiick und die an ihm hef estigte Langslihelle ge
schwenkt. Zurn Ahlesen des Gelandewinkels dient die auf dem 
Skalenring a~gebrachte Feinteilurig und die --auf der Skalen-
scheibe am Segment~tiiclt. angebrachte Grobteilung. · 

. . 
. 

•".:1 • 

38. Der am ~agergehau~e befestigt.e Aufsatzzeiger macht alle Be-
, wegungen mit, die durch Betatigung des Aufsatzwinkeltriebes 

., und cles Hohentriebes verursacht werden. • , . 

·J)er ~ohrzeiger, der auf cJer N ahe cles Aufsatzzeigers · 'drehbar 
angeorclnet ist, steht durcl1 den Mitnehmer .in fester Verhin
clung mit . dem Scl1ildzapfen und zei·gt die . Rohrerhohung an . 
Die. Einstellmarken am Rohr uncl Au.fsatzze~ger werd~n <lurch 
clie Hohenrichtmaschine in 'Obereinstimmung gebrarht, wo
durch. <las Rohr clie erforclerliche Erhohung erhalt . 

• 

• • • 
' • 

III. Funk- und Bord~prech·anlage 
• 

I 

• 

39. Hierzu -siel1e clie clieser V 01·sch1·ift beilie·gencle A11weisung 
D 9020/7. · . ' . • • 
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• 20 - \ • . ' • • • 

• -
Bedienung des 
Eiii~~lt~ile und· 

• 

• 

• 

• 

Geschiitzes .ist eine. genaue 
ihres ·. Zusammenwirkens er-

• 
I 

• 

• 

Es ist u11tersagt: I .. • 

a) ilem~11ngen am, Geschiitz, inshesondere an Rohr und Ve_r-·: 
schluB, an der Zielei~richtung uncl an den Richtmaschinen 
mit Gewalt zu iiherwinden; . . 

h) Bei Friedensiihungeii.~ · weite·rzufeuern, wenn . die· I Riiclc-
laufgrenze des Rohres iiberschritten. ist (Marke· ,,Feuer- . 
pause''). .. . 

• 

~ . . 

I. Feuerbereitmachen des Ges·rniitzes • • 

,, . . . 
:41. Ahnehmen der M~ndungskappe. (Das . Ahnehmen kann hei 
. ' durcl1schieBhar.er Miindungskappe uhterhleihen.) 

I 

~ohr~iege entzur~en. r,:1 

Rundblickf ernrohr dem . . RichtmitteJlcasten entnehmen, · ein-
• 

' 

I . 
• • 

setzen ~nd verriegeln. 
V erschluB off nen. · 
GeschoB und Kartuscl1e ans 
laden. 

elem Behalter nehmen 
I 

. 

. Ziei . an·richten (direkte~ . Rich ten), ~zw. l(ommandowerte 
der · zi~leinrichtung .'einstellen: (indirektes ~ichte~). 

' Das Geschiitz.. ist damit feuerhereit. 
• 

Ah(euer~ ani Abzugshehel ,des Verschlusses. 
-

• 

• 
• • 

·II. V.ersch I u 13 .. 
• 

• 

42. Offnen cles Verschlusses. 
I 

. ) 

SchlieBen des Ve1·schlus·ses. 
Ahfeuern. • 
Sichern des V erschlusses·. 
Entsichern des Verschlusses . 

• 

• 

• III. La f ette. 

.. 

• 

\ . 

a) Zurren und Entzurren des Geschiitzes 
• 

• 

• 

• 

und 

an 

43 •. ·~or de:ln 0;Fahren Rohrwiege mit Rohr durcl1 Betatigen cler 
Rohen- uncl Seiten1·ichtmaschine in Zurrstellung b1·ingen 
clurc\1 clir.ektes Beobacl1te11 cler Zurr,rorrichtung. 
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• 
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• • • . . -- I 21 -
• 

• 
• 

I 

. . 
• 

• 

I 

- ' I . 
I . . . . 

. 
• 

• 

• . , 

• 

I . 
• 

I' . 

.. 
• 

. Das Entzurren. geschieht nach dem Einfali.reri in die Feuer-
stellung. ' .. 

.. . . . . 
. . 

• ' . . • 

h) Fertigmachen 'd~r ·zieleinrichtung · ·: · 

I 

, . 
• 

• 

. . 
• 

. 44. Die Zieleinrichtung. 34 ist dauernd .fest am Geschutz ange
ordnet. Nur das Rundblickf ernrohr ist ein loser Teil, der in 
die Fernroh·~hiilse der · . Zieleinrichtuilg eingesetzt werden . 

• 

• 

• 

' 

• 

• 

• 

• 

45 . 

• 

( 

, . 

mull. ·. 
, 

Direktes Richten: , . . 
Hierzu wird das Rundblickfernrohr in die Fernrohrhiils.e ein
gesetzt und verriegelt. ·Zurn Einstellen des Aufsatzwinkels 
client die ·auf cler Aufsatztrommel h'efindliche . Meterteilung . 
Damit keine F.alscheinstellung iiher eine Aufsatztron1mel
umdrehung hinaus IQoglich .ist, wird die Zahntrommel ni~t der 

· Aufsatztrorµmel <lurch einen Anschlag in beiden Endstellungen 
an der W eiterdr~hung gehinde.rt. ~ 
Das Anrichten des Zieles erfolgt , du.rch Betatigen . der Seiten- · 
richtmaschine der Seitennaht und cles Hohentrieb.es, riachdem 
cler Zurrholzen herausgenommen ist. . . , ~ 
Beim direlcten Richten wircl eine Verkantung cles Fahrzeuges 
an der Zieleinrichtung mittels Raclstandslibelle ausgeschaltet. 

• I 

lndirelctes Rich ten: . , · 
Hierzt1 . wird das Rundhlickfernrohr in clie Fernrohrhiilse ein- . · 
gesetzt und verriegel t . 
Dann wird cler hefohlene Aufsatzwinkel auf cler Aufsatztrom· 
mel eingestellt, wozu die auf ihr angehrachte ·strichteiiu·n:g 
client. . . · · : 
Ebenso wird der bef ohlene Gelandewinkel ·am Gela.nclewink'el
messer eing·estelit, wahrend die . . an ~bm · hefestigte L~ngslih.elle 
<lurch· Betatigen dee Hohentri~he( zum Einspielen gebr~cht. 
wird. . 
Mit Hilf e des V erl~antungstriebe·s werden die durch Geschiitz- · 
verkantung auftretenden Richtfehler ausgeschaltet. Die . 
Querlibelle. muB -hei feuerhereitem Geschiitz einspielen . 

' 

IV. Obergang zur Fahrstellung 
. 

Verscl1luB scl1lieBen und sichern. 
• 'I •• 

Rohrwiege in Zurrstellung hringen . 
Zurren. · 
'Fernrohr ab11el1men und in clen R'ichtmittelkasten legen. 

• 

Miinclµngskappe auf ziehen. '' · • 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 
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• • 

. D. ·Behandlung 

, . 
J 

• • • • • 

• • 
• 

• 

• 

• 
• 

• • 

• • • 

I ~ ' 

46~ · Allgemein~ Behandlung und Rei'1igung . and . Behandlung der 

• 

r ' ~ • Ges'cliiit~~ im. Winter H. Dv. 65 mi~ AD.hang. I 

•' . . . . ' ' \_ 

~." ·: Vo.rhedingung fii~ . die'· Verwendungshereitschaft des Geschiitzes 
_,. ,;· :' i~t . seine' ·~achgeIQaBe. ·Be~andlu11g und sorgsame Pflege~ . . 

• 

47. 
• 

\ 
I 

• 

, 
" • • 

' 
• • 

• 

• I. Schmieren 
• • • 

Das Schmieren · des . Geschiitzes ist~ wenn es clauernd 
kriegshrauchhar _-Sein soil, von ··ausschlaggehender · Bedeutung. 
Das Schmieren erf olgt durch Einspritzen von W aff ens.chmier
·oI in die Einschlagole~, durch Einpressen von Ahschmierfett 
in di~ Druckschmierkopf e oder durcl1 A'useinandernehmen; 
Reinigen und Einolen (VerschluB). · 

Die Gehause der Hohenrichtmaschine sind mit saurefreiem 
Ahschmierf ett· gefiillt, das bei dauerndem Gehra~ch halhjahr
lich zu erneuern 1st. 

1 

~ '· 

48 •. ~olgende Stell en ~ind mit Druckschmierlcopf en u11d Einschlag
ole~n versehen, die entweder mit . der Fet·tpresse oder der 01- , 

• • 

spr1tzflasche n·ach Be'darf geschmiert werden miissen. . -

· irde. 
Nr. 

. 

Zahl 

• 

Art j Sitz 
• 

der Scltmierstellen 
• • 

l , 
. -

• • 
• .. • Rohr • 

.. 

• 

' 

• 

· I, 2 
. 3, 4 

• 

5, 6 

. 7 . 

8 

9 

10 

.. 

• 

• 

• I 

I • 

1 . Ei11schlagoler 

1 Einsc11lagoler 

• 

links i1nd rechts art d.er Rohrklaue 

links u11d recl1ts am Bode11stiick 

1 

1 

1 

1 . 

1 

1 

Lafette 

" a) Oberlafette '· 

Drucksd11nierko1>f 
• 

Druckschmierkopf 

Dru.ck.scl11nierkopf 

. Dr11ckschmierl~opf 

auf jedem Scl1ildzapf enlagerdeckel 
. . 

auf <lem oberen Drehzapfenlager · 

auf dem t111teren Drehza1>fenlager 

auf dem rechten ~ohenrichtlager 
Dr11ckscl1mierko1>f 1 a11f dem Deckel des li11ken Hohe11-

richtlagers 

Dr11ckscl1mierkopf am obere11 Gegenlager zum Aus-
gleiclter .1:1' 

' . .. 
• 

• 

• 
• 

• 

-

• 

• 

, ' • 

• 

• • 

• . . 

• , 

• 

• 

• • I 

• 

• 

• 

• 

• 

• 
• 

• 

' 

• 

• • 
' 

• 

• • 

• 

• 

• • 

• 
• 

I 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

I 

• 
• 

, 

• 

• 
• 

• • 
• 

• • 

. I , 
• 

• 

.. 
• 

' I .. . .. . 
• 

• 

• 
• 

'I 

• 

• 
• 
• 

• 

• , 
• 

~ - . 

• 

I 

• 

• 

• 

\ 

\ 

• 

• 

, 

49. 

• 

• 

Lfde • 
Nr . 

• 

11 

12 

' • 

13 

Zahl 

3 

2 

1 

1 -

.. 

• • 
' • 

• 23 
• 

• . 
• 

Art - Sitz .• 
• 

• 

'der Schmierstellen , 
• • 
• 

. . 

• • - • • 

h) Hohenrid1tmaschine · · ·' . 
• . ' . 

Dr:11ckschn1ierkopfe ' a11f .dem .Sdtneckengeliii11se · · 
·. 2 redtts ti. I ' links 

• • 

• . . 

• 

' 
. . 

• • 

• 

. ' . 
• 

• 

. ' 

Dr11ckscl1mierkopfe auf ~em Gehat1se z.11r Kegelraclwelle 

c) Seitenrichtmaschine 

Druckscl11nierkopf a11f dem Sd1~enklager - . . • • 

Drt1ckscltmierko11f a11f ·dem vordere11 Gegenlager an 
'Hulse · 

14,15 

16 

17, 18 
• 

19,20 

21 . 
I 

22-25 

26, ·27 . 

28,29 

, 

2 

1 

2 

2 

1 

4 

2 

2 

• 

d) Zieleiµricht~ng 34 ... 

Ei11scl1lagoler 

Einsd1lagoler 
. 
Ei11scl1lagoler 

. 
Ei11sc~lagoler 

Ei11schlagoler · 

Einschlagoler 
'\ 

... ,." 

Einscl1lagoler 

Ei11scl1lagoler 

• 
• 

• • 

• • 

am Aufsatzgehii11se 

· an der Aufsatzscltne<.kenwelle 

a11 der Zahntrommel 
' 

• 

an der Nahe des Lagergeqiiuses· z11m 
.Scl1neckensegment 

an der Scl111ecke z11m Ra<lsta11cltrieb 
. 

am oherei1 Kardangelenk zum 
· Hohentrieh 

an1 Kre11zstiick z111n Hohe11triell 

am R·ohrzeiger " 

• 

.. 

• 

• 

II. Aus- und Einbau von Geratgruppen . 
• 

• und Geschiitzteilen 
• 

Allgemeines 
. 

Das -Auseinanclerne.hmen d·es Verschlusses, d. 11. · das Aushauen 
des ·scl1lagbolzens, der Auswerfer- und Bew-egungseinrichtung, 
das Herausnehmen des VerschluBkeiles aus dem Keilloch s~wie 
clas Zusammen.setzen · und Einha~en des Verschlusses ist ohne 
W erl{zeug ausfiihrbar und muB ·von jedem Mann der Geschiitz~ 
hedienung unter A~fsicht des Geschiitzfiihrers vorgenommen 
we1·den l{onnen. ( -· 
Aile iib1·igen Arbeiten sind unter- verantwortliChcr Leitung des 
W aff enmei~ters auszufiihren. · · 
Das . Entferne11 von Stahlplatte und Stahlfutter l1at nu1· durcl1 
clas W aff enmeister1>ersonal zu erfolgen. 

I ' · 
• 

" 

•• 

• 

• • 

• 

• 

• 

• 
• ., 

• 

• 

• 

' 

. . 

• 

• 

• 

• 

• 

• • 

• 

• 

• • 

• 

• • 

• 

• 

• 

• • 

• 

• 

... 
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• 
. -
• 
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• 
• 

• 

• • 

I • 

I 

( 
• • 

' • • • 

l . 
. 

• • 
, 

• 
• I 

• 

• 

• 

' 

• • 

' 

• 
• • 

r· 
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III. Rohr 

• 

• 

•• 
• 

. \ 

" ' 

' I 

' \ 

\ 
• 

• • 

• 

• 

• 

• • 

• 

' • 
• 

I • 

, 

• 

• 
• 
I 

• 

• 

~·. ·· ". · .. :.: · SO •. Abn~h~en und Aufbringen d~s Badenst~ckes . und des Rohres . . , ... . . . . " . 
' ' • I I 

0 

• • 

• 

., ,."" .. .; 

. ·· .· .. ii ~.' · ·· .. .i. Werkzeug: Steck~cl1liis~el · fiir Rohrhremse; Scl1rauhensChliissel 
; ~ .. l . • ·~·: : · : • · • · . . · 36 niin~ S~rauhenzieher m.it umsteckharer Klinke, 

I 
I 

I 

• 

• 

• 

• 

j • • • • • • Ha~cens,chliissel "zur Spa11nschrauhe; - Hehehiiume, 
. · . Ha~mer, Holzunterlage. · . 

I 

• • • • 
' •' 

.. 
• 

• 

• 

• 

" 

I ' 

• 
• 

• 

• 

•• 

\ 

• 

• • 

• 

• 

-

' 
. , 

• Abnehmen des Bodenstiickes . 
• 

• 
• 

Rohr: 0° Erhohung. 
• • 

• 
• •• 

• 

• • 

• 

• 

\ . 
• 

a) · Aushauen ·des Verschlusses. 
• 

h) Losen der Verhindu~g des Rohres mit Rohrhremse urid 
. Luf tvorholer. 

• • • • 

c) · .t\.hziehen cl es Rohres von cl er Wiege . 
• 

d) Ahnehmen der ·Schutzhleche. · 
• • 

•• 

' I 

e) Sicherung (Raststiick) zwischen Boclenstiick und Spa;n-
schrauhe en·tfernen. . " 

f) 
g) 

Dichtungsring· und ·Dichtungsschnur eritfernen. 
Spannscl1raube mit zugehorige'm ' Hal{enscl1liissel 
schrauhen . 

• I • • • 

h) Bodens.tiick v~rsich tig vom ·Rohr abzi~hen~ 

• 

Aufbringen des Bodenstiickes und des Rohres 
• 

' aus- · 

' 

a} Bun~ des Vollrohres gleichm·al_lig einf et ten. 
I 

b) Bodenstiick vorsichtig iiber clas Rohr his zum A·n-
schlag schiehen. .. · · -

c) Gewincle de~ Spannschraube cliclc eir1fetten . 
d) Spannscl1raube bis vor den Zentrier1·ing einschrauhen. 
e) 'Dicl1tungsschnur einlegen . 

f) Spannscl1raube mit Hakenscl1liissel fest an.ziehen. 
g) Spannschraube mit Raststiick sichern; · 

. h) Vordere . Dicl1tungsschnur einlegen und Dicl1tungs1·ing 
aufschraube11. . · 

I 

i) ·Scl1utzblecl1e anscl1rauben. 
. ' 

k) .R9l1r auf {lie Wiege schieben uncl mit Rohrbremse und 
Luftvorholer l{uppeln. · . · 

1) Verscl1luB einbauen. 
I 

' . J .. 1, • 

fl I " 

• 

1 
• 

r} 
• 

\ .. 

• 
~Q~~ ..... ,t...,v.:. 7.. ?. 

• 
" 

• 

I 

• • 

• 

' 
• • 

• 

' • 
\ . . . 

• 

' 

,. .. . 
• 

• 

• • 

• • 

" . 

. c . • • 

• 

• 

• 

• • 
' 

' 

• 

• 

' • . ' 

• 

• 

• 
• 

I 

• .v 

•• 

• • 

•'' 

I 

. 
• 

-· 

-

• 

• • • 

.. 
• 

51. 
,. 

• 

I 

• 

• 

.. 

• • 

.. 

I 

• 

• 

/ • .. 

• 

• • 

• 
• 

• • 
I 

• 

. . \ 

• • 
• • 
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• 

\ 
• 

IV. Verschlu'6 

I . .. 
• 

• 

• • 
• 

• 

• 

• • 

• 

• 

• . 

I ' 

.. 

• 

• 

• 

• 

Der Verschlu~ ist ahgefeuert; geschlossen und entsiche1·~· 
j . I . 

• 
• .. ' • I I 

' . . 
• 

' • . . ) • 

• • 

• 
• 

• 

( 

• 

• 

• 

~ a) Herausneh~en des SeJtlagb~lzens : · 
.. . . .. 

. 
• 

• 

• 

• 

~2 . . ·Gegenlager ·hineindriicke'n his zum ~nschlag un~ · um 90° na~ . · 
links oder re.chts drehen. . . 

Die Schlagbolzenf eder driicl'-t e~ aus . dem V crschluB _heraus. · 
. Schlagh9lzenf e·der und Schlagbolzen mit Spanririegel heraus-

• • nehmen. . 
• 

• 

' • 

. b) Heratisnehmen des Auswerfers 
• 

• 

• 

53. V erschluB of fnen. · 
• 

· Aus,verferbolzen · hera11snehmen. . 
I 

. . 
Auswerf er am Griff gegen VerschluBlceil driiclcen . . . 
Verschlu'B schlieB~n· und wieder offnen. I 

• • 

:Auswerf er herausnehmen . 
• 

• 
• 

c) Aus- und · Einbau des Verschlu8keiles • 

·54. 
. ~ . . . 

Scl1lagbolze~ her~usn:ehmen. . • 

• 

, 

• I 

Auswer.f er herausnehmeri. · 
-

Offnerkurhel his zur Marke· auf dem . Bodenstiick :w-eiter- · 
hewegen. . . . . 
Offnerl{urbel nach ob en, Of fnerhehel und VerschluBkeil nach 
rechts aus dem Bodenstiick herausnehmen. 

• 

Einbau cl es VerschluBl{eiles in umgelcehrter Reihenf olge; da-· 
hei ist zu beachten, daB beim Einsetzen des Auswerferbolzens 
cler' Abzugshehel nach auBen gezoge~ wird . 

• • 
• 

. 

d) Ausba11 der iibrigen im Verschlu81ceil befi~dlichen· Te·lte 

55~ Purcl1 Ziehen .am Abzugshebel cler S1>annwelle so lan.ge drel1en, 
his sie sicl1 herau·snel1men laBt. Bolzen zum Abzugshebel nach 
oben, Abzugshebel und Abzugsstange nach rechts l1erausziehen. 

56. 

' 

Sicl1erungsbolzen untl Sicherungsf eder herausnehmen. , 

• 

.. • 

I 

V. Rohrwiege 

Aus- und Einbau der Roh1·wiege 

• 

, 

Werkzeug: ·Schr'aube11schliissel 20, 22, 27 mm, l(neifzange, 
Rohr abziel1en. · 

• • 

• • 

• 
I ... 

I • 

• 

' 

• 

• 

.. 

• 

• 

• 

I 

.. 
I 

• 

•• 

• 

\ . . 

• 

• 

• 

.. 

• 

., 
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• 
r._ • .. "' • 

• 

. ' • 
• 

• • 
) ' 

. \. 
•) I ' . , 

• 
' .. . .. . • • • 

• . . 

• ' I 

. , . ~ 
I •""' a • ' I • • 

\ 
' 

• 

•• 

• 

·;1..r~· ~~~·; .··; t:· .. · Br:iicke iilier ~der mittiere~ Offnung d.es Schutzschil.des an der 
~: · ,:·· · · Oherlafette ahnehnien. . ' ... . · · 
• • • • I ., ' 

' , .. t - • ' •\; 

··! ·~'.;:!~::: ·, · . .: · .-
1

·:' • .: _ · ·RoHrwieg~ s~!lke~, his sich der Vorstecke·r· in di~ Boh1·unge~ 1 

~~:' .. ·· ~ . . · ~des ~usgl_eichers einsteclcen laBt. : "' 
- ' . ,, . ,( ' ' . . . 

~ - ·:.:-~-:. · '. : Ronfwieg~· Er~~h~ng ·gehen, Ausgleicher nacl1 Entf erneii des 
~ .~ ·1 · ·._ ·:"~ ~· ·~·· :. _.· Bolzen~, am unt~r~~ · Stiitzlager ·. -der Oherlafette ah~ehmen!. 

,' , . .. · . ;Rohrw1ege waagerecht · stelle·n, .Schildzap·fendecltel nach Losen 
:
1

' • .' ' .. der Muttern aufklappen. . ... . . . . . ... ' 
... . . . . ' 
x; • Roh'rwiege aushatien, dahei Zahnhogen heobach ten. H~hen- , 

· richtmaschine etwas ·drehen. . . •• 

• 

. 
• 

• 

• 

• 

~ _Der Einhau erfolgt in umgekehrter . Reihenfolge. 
' 

• 

• • 
• • .. 

• 

. VI. Rohrbremse • I 

• 
.. ·-·-·' 

57. • 

. 

a) Aus- un~ Einbau der Rohrbremse .. 

• 

• 

· W ~rk~eug:· Kneifzange, Scnrauhenschliissei 22 mm, 
· sChliissel fur Rohrb1·emse·. , 

. 

Steik-
• • • 

Rohr 0° Erhohung. , 

Kolh.enstangen'mutt·er · der Rohrhremse entsichern u11d mit 
Steckschliissel ahschrauhen. · . · · 

• I 

· K~onenmutt~rn, mit denen die ·Rohrbre~se vorn an cle1· Roh~
w1ege ·befest1gt ist, .. entsichern und ahschrauhen. . .. , . 
. Ro~r.hremse n'ach vorn aus der Rohrwiege h~rausziehen. ". 
. Der Einhau erf olgt in umgekehrter Reihenf plge. Es ·ist dabei 
zu h~achten, daB die Kolhenstange· etwa 1,00 mm aus der Rohr
hremse .h~rausgezot?en und der. Keil· auf ihr nach ohe11 ~in
gestellt 1st. Rohrhremse auf richtige Fii~lu~g priifen. · 

..t 
I 

. ~ 58. . 
b) Fullen· der Rohrbremse 

• 

' 

• 

• • • 

Wer~<zeug: Gelenkf.iillocl1schrauhenschliiss.el, Trichter, Kneif-
, Zange. . 

• • • 

Rohr groBte Erhohung gehen. · . · 

~iillocl1schrauhen" im Flansch des ~liissigkeitsausgleichers ent-
s1chern und herausschr.auhen. . · ·~ 
Bre~sfliissigkeit .his zum u ·berlauf en eingieBen. 
Fiillocl1schrauben wieder einscl1rauhen und . siche1·~. 
Dem Rohr groBte Senkung · gehen. . 
Fiillochschraube in der Kolbenstange hi11ten entsichern und 
herausscl1rauhen. 

• 

• 

• 

• 

• • .. 

• 

• 

" 

• 

• 

' 

• 

.. 

' 

• 

I 
• 

• 

. 
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•• 
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,. 

• 

• 

• 
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• 
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• . . 
• 

" 
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.. 
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• 

• • 

' 

• 

• 

• 

• 

• . 
, . . 

' ' ' • • 

• 

• 

. , 

- . 27 ·-
• 

• • 

I . \. ' 
• 

• 
• • 

• 
. I . 

• • 

• 

· Bremsfliissigkeit-na~filllen b~s zuni Uber·lauf en. 

" 

J;fiillochschra"ube wiedet .. einschraµhe~ - uri'.d · ~ichern. 
t • 

\. . .. . . . 
• .. . . . . ' 

• 

• • 

. ' 
' . . .. . 

• 
• 

• 

• • 
• 

• . .. ,, . 
• 

• 

• 

. 
• • 

• 

• 

.. 

• 

• 
... ., 

• • • 

' 
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• 59. c) . Auswechseln dei-.. Stopfbuchse~pa~ung ... 
. . 

'• 

'· 

• 

.. 

. ' 
' 

• 

\ 

• 

• 

• 

- • 

• 

• 

. . 

60. • d) Fullen des Kiihl~asserhehiilters • 

' 

• 

• 

· W erlczeug: Schrauhenschliissel, Kneifza1~ge, Gelenkfiilloch-
. 'schrauhenschliissel . 

• 
• I 

Schiehedecl<el am Einfiillstutzen zuriickschiehen. 
~ 

... Rijckschlagventil aus dem Einfiillstutzen herausnehmen. 
• 

8 l Kiihlfliissigkeit einfiillen. 
. Rii-ckschlagventil. wieder 
schlieBen. 

• 

• 
• e1nsetzen und Schiehedeckel 

• ... 

61 . ~) Entleeren des l(iihlwasserhehiilters . 
' 

... 
W erkzeug: Gelenl<-Fiillochschrauhenscl1liissel, Kneifzange . 

. . } . 
Ro·hrsenkung 36 . · 
Schiehedeclcel am Einfiillstutzen zuriiclcschieben und Riick-

" schlagventil herausnehmen.~ :· 
·v erschluBschraube am Ahlaufstutzen a11sschrauben. · 

'fl f t O I 

Kiihlfliissigkeit auslaufen la.ssen, gegeben~n·f alls im GefaB a uf-

" 

• 

• 

.. 
• 

• 

f~ngen. .. · · · 

• 
• 

' 
• 
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• 

• 
• 

• 
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. 63. . ~ . g) B~merkungen uhe·r die l(iihlfliissigkeit 
I 

• 

• 

• 

. 
•• 

,. 

Der Kiil1lwasserhehalter isf im FriedeJ1 . im· allgemeinen nicht 
· -gef iill t. :. . .. . . · .. - . 

• 

· Werden :.jedoch mehr ·a ls lOO Schull .in einer Stu~.de: verf euert, 
· . so ist. der Kiihlwasserhelialter zu fiillen, und z"war ·im Sommer 

niit ,Wasse~, ·im Winter. mit· ·~inem Gen1isch aus B·re~sfliis~ig-
. kei.t (ark) und· Wasser im Y.er~altnis 10 : 4,5. . 

• 
• 

.. ·N ach·· de~ f.rieclen·smaBigen SchieBen ist 9ex Kii;h.lw~sserhehal
ter zu e11tleeren. :Oas Gemiscl1 ist aufzupewahren. 

. . 
' . • • • ' • 

u • 

VII.· .Rohrvorholer 
• 

.. 64 •. 
'") .. 

a) Aus- und Einb·au :des ·Rohrvorholers • 

• 
• 

• 

• 

65. 

Werl{zeu.g: . Hal{enscl1lii~sel .zuni Rohrvorholer, Sch1·auhen-
. .zieher, Schraubenschliissel 22 .uncl 36 .mm. 

• 

Rohr: . 0° .Erhohung. .. 
I o • 

Kolh~·nstangen1nuiter des Rohrvorholers entsichern und ah-
sc;hrauben. · . Die K~lbenstange zieht sich inf olge der . Druck- · 
luft his ~um l(olben~nschlag in diesen hinein. . . 
Scl1rauhen an cler· Vorl1olersti.itze entsichern und. aus-
schra_uben. \ , 
Nutmutter auf elem hinteren Encle cl es Luf tzylinders ent
siche·rn · uncl ahscl1rauhen. . ' 

Rohrvorholer ·nacl1 vorn aushauen· . 
. ~ 

Der Ei11bau e1·f olgt ,i11 umgel{el1rter Reihen.f olge. ., 
• 

h) Priifen des Luf tdru(~ces 

W erkzeug :· Scl1raubenscl1liissel 27 uncl' 36 mm, Luftanschlu.B, 
Ge I en k f ii 11 o cl1s chi· a t1 b ens ch 1 iiss el. . 

• 
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• __; '"t"o ,.. 

· Rohr: · etwa '178- . ~rhohung. i. · .. . . . .. · 
• • • 

• 

Schutzkappe von:i Rohrvorholer abnehmen. ... . I 
. . \ .. 

· VerschluBschrauhe · vom Luftanschlull · herarisschral;iben~ ·An-
's.chl~B~ohrungen durch V erschlullstopf en -v·erschliellen. ' 

• • • 

Luftventil . lang~am offnen . und Luftdr~ck. am. Luft·druck- · 
messer ahlesen. · . .. "1 

• • • 

Nor~aldr~ck ist 60 at . .. Bet~agt .der Druclt weniger als 54 ~t., . 
dan'n mull Druckluft nachgefii·llt ·werden, aildernf.alls Lu'ftventil 

. ·. schlleBen, Kreuzstiick mit ·· Luftdruckmesser · ahnehmen, .Yer-
• • 

'66. 

1 

• 

• 

• 

• 
• •It 

schlullschrauhe einschrauhen und sichern. "· .. 
t • 

• • • 

Schutzkappe .aufsetzen. 
• • • 

_, . .. 
• \ ' I • 

..c) Nacltfiillen von Drudcluft· . . . .. . . 
W erkzeug: Luftanschlull, PreBluftflasche, Sclirauhensch(j~ss~l 

27 mm, Gelenkf iillochschrauhenschliissel. . , 
' • I 

Rohr. etwa 17~-·-:- Erhohung. . i 

'I 
" • • • 

• I 

Kappe von der PreBluftflasche und Verschlullmutter .de'r PreB ... 
luf tflasche ·abschrauhen. 

• 

Schutzl{appe vo.m Rohr.vorho~er ahnehmen.· ~ .. · 
• V' erschl~Bschrauhe vom Luftanschlull herausschrauben • . ' I 

. 
' • I • • • • 

Kreuzstiid{·mit Luftd1·ucl(messer einschraubeii. . 
, ' 

7 

Panzerschlauch mit l(reuzstiick und PreBluftflasche verhinden. · • • • 

AnschluBl)ohrung in1 Kreuzstiicl(. d~rch . Verscl1lullstopf en ve1·-
schliellen. ~ . . . 
Ahsperrventil d.er PreBluftflasche langsa·m offnen ·und Dr 1ck·-
luft auf etwa 58 at. hringen. .. .. .,_ 

I 

D~nn Luftve~til am Rohrvo1·holer offnen 'und Luftdrucl( I auf 
etwa 60 at. ansteigen lass en. .. 

( 

Absperrventil und Luf tventil schliellen. · • 

Panzerschlauch und· l(reuzstucl( mit Luf tdruckme~ser abneh· 
. .. ·men, VerschluBschraube einschrauben uncl sichern. ___ 

• 

Schutzl(appe aufsetzen.· .. , 

d) Au.~wecl1seln de1· Nutringmanschetten in der Stopfb~chs~ 

W erkzeug: Schrauhenschliissel 27, 36 und p5 mm, Kneifzange, 
Hal{enschliissel · zum .Rohrvorholer, Luftanscl,.lull, 
P1·eBluf tflasche, Schrauhenzieher.; Gelenkfiilloch-
schrauhenschliissel. . 

• I .. • 
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• 

• 

I 
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• r 
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• • 
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• 
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• 
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• 
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• 
' 

• 
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· ~R.ohr. e~:Wa 178 .· Erhohung. Schutzkappe ·yo~ Roh1·vorholer 
· · · ahnehinen. · · , . ~ · · .. 

' . • f • • 

. , : · · · . - . . Versclil~Bschra~~e vom· Lu·f~anschluB .· heraus·schrauhen Luft-

l 

:· '.. --: ~: I y~nt~~ ' la~gsam offnen . und Druckluf t ahlassen. ' ' 
· . .-· '.: ._· .. ··R~~r~orh~ler ausb·auen . und . vorderes· 'Ende nach unt~n .. senk- ~ 

·. · . .. ~ . . recht stellen. . . · · . · · · 

' •, 

• • .. 
I/ 

• 

• 

• 
• 

. , 

• 

• 

• 

• 

' 

• 

• 

• 

• 

• 

f # I .. o o I 

. ... '~t-opfhuchsenkorper .. entsicltern U·nd aus dem Zylinderhoden · ~ 
-h·erausschra·uhen. · · 

• • • • 

V erschrau~ung herausschr~ub'en, 'Ringe und Nut~in'gmanschet-
ten herausnehmen. ,. . 

• 

.. 
• • • 

Gegebenenfalls heschadigte ~u~ringmanschetten <lurch neue 
ersetzen. • 

• 

. . . , 
. . Stopfbuchse wied~r . zusammenhauen. 

• 

Druckf eder und Ventil i~ Verdrangerzylinder 
gegebe!lenf alls s~ubern .und. entgraten. .. 

W eite.rer· Zusa~menbau in umgeke~rt~r Reihen·f olge. 
/ .D!uclfluft nachfiilleri nach. Ahsatz VII c. •' 

priifen, . 
• 

• 

. ' . \ 
'- I 

.. 
, . 

• 

68. . . e) .A.uswechseln der Nutringmanschetten a1li Kolben 

I 

• 

I 

I 

W erkzeug: .Schr.auhenschliissel . 22 und 36 mm, LuftansChluB, 
. PreBluf tflas~he, · Kneif zailge, Hal{enschliissel zum 

· Rohrvorholer, Schraubenzieher, Gelenkfiilloch . 
schraubenschliissel. · 

• 

Roh~ et.wa'. 178 Erhohung. . · 
• 

• 
I 

· Stopfbuchse ausbauen. . 

Drucl~f e'der u~d Ven tit im Verdrangerzyl.inder ausbauen. 
· Bremsfliissigkeit ·in sa11heren Behalter schiitten. · 

Kolhenstange mit .~olben Iangsam herausziehen. . .. . . 

• 

• 

Mutter am ~o_lben entsiche.rn u.:icl abschrauben . 

FiihrUngsring und Nut!"ing-Manschetten abrielurten und gegehe
- nenf alls ~urcl1 neue ersctzen. . 

.... V c;>rschrift iiber Einbau von Nutringmanscl1etten beach ten. 

Kolbei:i ~riifen und erforderlichenfalls sliuhern und entgr.aten. 
Kolhen 1~ den Rohrvorl1oler vorsicl1tig einbauen. · 

. Bremslliissigkeit wieder ein(iillen (vorher <lurch feines Leinen 
filtern). . .. · 

• 

· . 'Weiterer Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge. 
Dr11cl{ 111 ft ·nacl1f iill e11. · 

) 

• 
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• 

• 
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" 
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• 

70. 

' 

- 71 • 

• 

• 
• 
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• 
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31 
. ·. ,. . 

• 

\ -
f) Priif en der Fliissigkeitsfiillung • 

• 
• 

• 

.... 

- . 

• • 
W erkzeug: LuftanschluB, PreBluftflasche, · Sclii:auhenscliliisse1 

27 ·mm, . Gelenkfiillochschrau~enschliis·sel~' 
Rohi; etwa o- Erhohung. . 
"' 

• 
• • -

S:i:h:utzkappe vom Rohrvorholer ahnehmen. . .. . 
. . '• 

• 

' 

• 

• 

Y erschluBs~rauhe vom ~uftans·ch,I~B hera~sschrauhen, Luft- · 
vent.ii langsam offnen und Druckluft ablassen. . · . ·· 

• . . . . 
Fiillochschraube ausschraube;n. B'ei richtige1· Fliissigkeitsfiil- . 
lung muB Bremsfliissigkeit austreten. W enn nicht; so viel 
nachfiillen, · his Dherla11f erf olgt. / . 

Fiillochschraube einschrauben . 

Dr~ckl~ft nachfiillen nach Absatz VII c. 
• 

• t 

• • • 

VIII. Ausglei:cher 
• 

• . 
. a) A11s- ttnd Einbau des Ausgleichers 

.. 
' 

W erkze11g: Scl1raubenscl1liissel 27 und 22 nim, 
· Vorstecker . 

Kneif zange, 
• 

• 

Rohr groBte Senlcung. 
• 

• 
\ I 
J • 

v orstecker einfiihreri. 

Roh~ auf groBte Erhohung hringen . 
• 

• Ausgleicl1er ausbauen. . 

Der Einbat1 erf olgt i11 um_gekehrt.e1· R~il1enf olge . . . 
• 

b) Priif en deis Luf tdr11dces • 

• 

Werkze11g: 
• 

Scl1rauhenschliissel 27 nim, Gelenkfiillochschrau .. 
benscl1liisscl, Kneifzange, LuftanscliluB, Vor-
stecl{er. 

Rohr groBte Senl{ung. 

Vorstecker einfiihren . 
• 

, 

• 

l\ -

Rohr erhol1en auf etwa 0 . .._. 

VerschluBschraube vom Luf tanschltiB herausschra1{hen. 
• 

Kret1zstiick mit Luftdr11ckmesser einschrauben, AnschluBhoh-
rungen durcl1 VerschluBstopf en verscl1lieBen . 

Luft,rentil lan·gsam offnen und Luftdruclc am Luftd·ruckmesser . 
alllesen. 

• 

,. 
.. 

I ' 

• 

I 

• 

" 

• I 

• 

• • 

I 

• 
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.. 

• 

• 

' 

• 

• 

• 

• 

• 
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• 

' 

\ 

0 

' 



• 

• 

• 

• 

. .. . 

: 
• 

,.. J s \ 
I • ~ I • . .; "' .. 

,,, ~ , ... "' 
' ' ' 

• • .. • • 

' 

.. } \ 

. "' 
• • 

• 

• 

I , 

• ... • • • 
j • ' 

' 
• • 

. ' • • I .. • • • • • -< 

• • • • 
~ 

• 
• • • . ' 

• 

• 

, 
.. . 

• • • . 
• 

• 

• I 
• • 

• I . ' 
• 

• • • • ~ . 
• • .. • . _· 32 • • • • • I 

' • I • • • • 
• • . . • • • 

. . ~ ' l ,. • ~ • 

Nor·m.~jd.ruck· ·b¢i ,ej~ge.~tecktem. VorsteCkpr ~st 58 . ~t. ~etr.~g~ 
der :Q.~uek· wenige~. als 55.at., dann l!luB .Druckl-qft nachgefull~ 

· w~~rile~, aild~rnf alls · . · 1 
: . .. • , 

Luftventil sclilieBen, J(reuzstiick mit LuftdrJlekmesser abiieh~ 
,men,- ·v~~~cliluBsChraube "einschrauh.en ·: 1~~,~ si~ern. . 

. . .. .. \ . ' 
• 
' . 

• • 11 • 
~ / . • . ' 

. • 

j ,/ 72 .. 
• • • • • • 

~ 

: c). Nachfiillen von. Dru<kluft 
• • I I " 

• • 

• • • • 
• . ~' · . . Werkzeug: Sch~auberischliissel 27 mm~ Gelenkfiillochschrau-

. benschliissel, , Kneifz~nge, Ka~ten ,,LuftanschluB'', 

• 

l 
I 

I 

\ 

<l 
l 

• 

• 

" 

• 

\ . 
• 

• 

• 

• 

• 

• 

• • • 
• • 

• 

• 

• 

. . Kasten ,,PreBluftflasche''. · . 
. . . 

Kappe von de.r Pre.Bluftfl~sche und Vers~luBmutter vom An· 
schluBstutzen der PreBlu.ftflasche abschrauben. · 
Kreuzstiick mit Druckluftmes~er am Ausgleicher anbri~gen. 
P~nzers.chlauch mit K~euzstiiclt und PreBluftflasche verbinden. 
AnschluBhohrung im Kreuzstiick du1·ch Verscl1luBstopf en 
verschlieBerr. , , 

I 

Absperrveniil der PreBluftflasche langsam offnen und Luft~ 
druclt auf etwa 56 at. bringen. . 
.Dann Luftventil am Ausgleicher offnen und Luftdrucl\. auf 

• I 

etwa 158 at. ansteig'en lassen. 
A.hsperrv«(ntil und Luftventil schlieBen. 1 

Panzerschlauch uhd Kreuzstiiclt. mit .. Luftdruckmesser abneh
'men, V erschluBs~raube einschrauben · und sichern . 

' -• 

73. d) Auswechseln der Nutringmanschette 
. in il~r Stopfhuchse 

• 

• , 

• 

Werkzeug: Schraubenschliissel 27 und 75 mm, Gelenl{fiill-
lochschrauhenschliissel, Kasten ,,Luftanscl1luB'', 
Kasten ,,PreBluf tflasche'', Schraubenzieher. 

.' . ~ 

Ausbau des Ausgleichers n. VIII a . 
VerschluBschraube vom LuftanschluB herausschrauhen, Luft
ventil langsam offnen und D1·uckluft ablassen. 
Vorstecke'r herausnehmen. 
Lederbalg an der Stopfbuchse losen. . 
Stopfbuclisenschraube entsichern und ausschrauben. 

• 

Kolben mit .herausnehmen. 
. ~utringmanschette herausnehmen, gegebenenfalls .durcl1 11eue 

ersetzen. . 
Zusammenhau erfolgt in t1mgelt.ehrter Reihenfolge. 
Einbau des .\usgleichers n. VIII a. 

• 
• 

• 

• . 

• • 
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. IX • .Pr,iifen und Berichtigeil der Zie1einrichtung · _,'· 
• . . 

• • • 
• 

74. • a) Ahnehmen der Z~eleinrichtung 34 
• 

• • • 

• 
• • • 

' . 
' ' 

• • • 

' " • 

·' ... , 

.. . · ·Verbindung · zwischen Spindel · <1.es· H<ihentri(1iles .. und . <.le1n Bol- ... , · 
zen losen. ' j • 

' ' J • I • • 
• 

Hal~emutte~ zum · ~agerge~1ause nacl1 . Entfernen d~r Siche-· · " · ~ 
rungsschraube abschrauben, Zieleinrichtun.g abnehme·11. · · : 

• 

. ... .. 
• • 

• 
• 

• • 

75. b)· Nachstellen d~s· ·schne<ke~kranzes 
• 

'· • . . 
. Schneclcenlcranz mittels Vierltantscl1liissels nachstellen. · · • 

• • • 
• • 

I ' 
• 

76. ·. · c) Priifen 11nd . Be1·icht~gen der Zieleinrichtung 
• • . 

I 

· Ausfiihrt1ng nach besondere1· Vorschrif t: D ·287, ,,V 01·laufiue 
·AnleitQng fiir die ·Untersucl1ung uncl das J ustie1·en . der. Zi;}. 
ein~ichtung 34·~'. ' 

• 
• • 
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• 
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·' ~ .. _ E. Besondere Vorkommnisse • • • 
• ·v. • 

• • 

• 

·" • 

I 

, . >< I • • • • • • 

. - • 
. 

V orkommnis · 

.. 
. 

. .. 77. v ersager . . . ' • • 

• 

• • 

• 

• 

\ 

• 

• I • 

• •• 

• 

" 

• 

.. 

, 

• • . . 

• 

• • • 

• .. 

• 

•• ' 

• 
• • 

• 

ICartuschhiilse wird 
nicht at1sgeworfen. 

• • 

• 

•• 

\ 
~ .. ' . • 

•• . 
. - . ' . 

. 
Ursache 

• • 
• 

Schlagf eder 
. gebrochen. 

• 

' 

• 

Schlagholzenspitze 
gebrochen. · 

• • 

• 

• 

.. 

. 

Spa1111riegel klemmt. 

I 
• • 

Auswerferkralle 
gebroclte11. 

• .. 

• 

. ., 

I 

• 

• 

• • 
• 

Behehung 
• 

• 
· Ai1sbau des Gegenlagers und 
der he.scha~igten Schlagfeder. 
Ei11setzen einer neuen Schlag
{ eder t1nd Einbau des Gegen .. 
lag.era.' . 

Nacli dem Aushau des Gegen-
• ~agers, der Schlagfeder un<l 

des Sclilagholzens mit Spitze 
und Spannriegel wird die be
schadigte Schlagholzenspitze 
mittels des Schliissels aus
und eine 11eue Schlagholzen
spitze eingeschraubt. 
Nach dem Einschrauhen ist 
die Schlagbolzenspitze durch 
Beitreiben von Material 
gege11 die Flachen des Zwi
scl1enstiickes zu sichern. Ein
hau des Schlagbolzens mit 
Spit~e u11d Spannriegel, der 
Scl1lagfeder t1nd des Gege11-
lagers. 

• 

• 
Ausbau von Gegenlag~r, 
Schlagf eder und Schlaghol· 
zen mit Spitze: Ahnehmen 
des Spannriegels vom Schlag
holzen. 
Einb'au eines neuen Span11-
riegels und Einsetzen ·der an
dere11 Teile. 

N ach dem Offnen ' des Ver· 
schlusses wird der Auswerf er 
mit Krallen ausgebaut. Durcli 
vorl1eriges Losen der Ge
windestif te kann die hescha
digte Auswerferkralle heraus-
genommen werden. · 
Einsetzeri · einer neuen Aus
werferkralle. Sid1er11 <ler 
Schraube. · 
Einbau des Auswerfers 1111<1 • 

SchlieBen des Versclilusses. 

• 

• 

. I 

• 

• 

.. 
I 

• 

• 

• 

• • 

• • 

• 

• 

• . 

.. 

' 

• 

I 

·-· 

• 

• 

• 

• • • 
I 

\ .. 
• 

• 

• - .35 

• 
Ursache Vorkommnia • 

• .-
VerschluB laBt· sich 
11icl1t offnen . 

• 

S11errklinke rastet .; 
11icl1t ei11. 

• 

Der Schieber des . 
Riicklaufmessers er· 

• 

Die Riickholfeder ist 
gebroclten; Ahzug· 

. hebel u. Bolzen zum 
'Abzt1ghebel werden 
nicht zu'riickgeholt • 

• 

• 

Feder z11r Sperr
klinke gebroche11. 

• 

. .. 

• 

. . 
•• 

reicht die Bezeiclt- ·. 
nung ,,~chtung'' auf 
der Riicklaufskala • 

Der . Schieber des 
Riicklaufmessers er
reicht die Bezeich
nung auf der Riick
laufsk'ala ,,,Fet1er
pause''. 

Rohrriickla.11 f 
zu lang. 

, . 

Rohrvorlauf 11iclit . 
vollstandig. 

. . 

Rohrriicklauf 
zu lang.' 

• • 

Bremszylinder nicht 
geniigend gefiillt. 

Druck im Luftvor
l1oler . zu gering. 

Wiegengleithahn 
verscltmutzt. 

• 

• 

• . 

• • 
• . • 

• 1 I 

.. 
; . . 

• 

• •• • 
• • 

• 

• I • 

• . 
• 

. ' . 
• 

Behebung 
• 

• 
' • 

Andriicken des Abzughebels 
in seine R~helage. Ausbat1 
des Verscl1lusses und : de'r Ah· · 
zug~ta11ge. · AuswechseJn· der 

'Riickholfeder und Zusam
me11bau in umgekehrter Rei-
h.~nf olge. . · 

. . . . 

Die Offnerk11rhel \vird etwas· 
nach auBen bewegt. · Hera11s
schlagen des Nietstiftes und 
lterausnehinen der Sperr
klinke mit der beschadigten 
Feder • 
Einsetzen einer neuen Feder 
und Einhau der anderen · 
Teile. Der Nietstift ist nacl1 
dem , Eins'tnlagen durch Kor
nerschlag · auf die Stirn· 
fliiche11 zu sichern. 

Weiter scltieBen. Riicklatif
lange haufiger, we11n es die 
Gefechtslage . ·zulaBt, nach 
jedem Schull heohacltte11. 
Vorbereitungen zur. Priifung 
durch W affenmeister treffen. · 

I 

Feuer einstellen. 
mitteln. 

Ursache er- · 
• • 

I 

• 
• 

Bremsfliissigkeit nacltfiillen. 

Druckluft nacl1fiillen. 

Wiegengleithahn reinigen und 
einfetten. · 

.. . 

• 

• 

' 

• 

• 
• 

• 

• 

• 

• 
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Bremszylinder oder 
Vorholer ~ro1>(t. 

. \ 

• .. 

• 

• 

• 

• 

• 

• • 

. . . 

• . .. 
Hohenrich tmaschine 
ze.igt t'oten Gang .. 

• l ' • 

Luftat1sgleicher 
undicht, tropft. 

Lt1fta1isgleicher 
verliert Luf,t. 

• 

• • 

• 

• 

• 

• 

• 1st 

• 

• 

. ' 
• 

.. 
•• 

• • 
• 

• • 
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. ... . .. 

· ·Ursache 
• 

I • 

Riickschlagventil . 
sitzt fest. · 

, 
. 

. . 
Sto1lfhucl1se zt1 lose. 

• 

• • 
. . 

' 

Sto1>fhuchse11-
paCkung 
unhrauchhar. 

• 

• ' 
• 

Tellerfeder11 iih 
I 

Scl1ne·cke11gel1a use 
zu schwach oder . 
gebrochen. 

Nutringmanscliette 
, i.st s.cl1lecht. 

Di~tt111g an1 Luft
}Jehalter ist nicht i11 
Ordnung. 

• 

\ 

• 

• 

• 

• 

' . . 
• 

• •• 
• 

' . ' 

• 

./ 

Behebung 

• 

Ventil locker11~ 
• 

\ 

N11tri11gmanscl1ette crsetze11. ' 
Sto11fb11chse durcl1 W affe11-
meister 11acl1zi'ehe11 lasseli, 
v.·enn 11otig, Bremsfliissiglteit 

· 1oder L11ft. 11ucl1fiille11 . 

I 

D11rcl1 \Vaffe11meister 
ersetze11 lasse11. 

• 

Dttrch W aff e11meister 
ersetze11 lassen . 

' 

• 

N ll t'ring1nanscl1ettc ersetzen • 

. 

Dicl1t11ng durch Verdrehe11 
cles Luft1Jehulters verstarke?1. 
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• • 

• 

• 

• 

• 

• 
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F. ·MaBe, Gewidlte Und ·Lei~tu~gSarigaben - . . 

78.· 

. . 

\ 

• • 

I. Hauptangaben 

l(aliber • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

• • • • • • • • • • • •• • • • • • • • • Kaliberlange 

GeschoBgewich t, SprG1· • • • • • • • • • • 
., 

Gesch0Bgewicl1t, PzGr . • • • • • • • • • • 
• 

Gescl10Bbezeicl~nung, SprG1· • • • • • • • ... 

.Gescl10Bbezeichnung, PzGr • • • • • • • 

• 

Ladung, groBte ......... . ...... . 

Ladung, l\:leinste ............... . 

Vo fiir SprGr, groBte . , ......... . 

Vo fiir SprGr, l~leinste 

Vu fiir PzG1·, groBte . 

• • • • • • • • • • • • 

• • • • • • • • • • • • 

cm 

• 

• 

kg 

kg 

mis 

mis 

mis 

• 

10,5 

L/28 
. 

14,81 

12,30 . 
F,H Gr 

• 
• 

• 

• 

10 cm Gr 39 · 
rot HI/ Au. B 

i,022 

0,245 

470 
200 

4.95 

• 

• 

• 

• 

• 

Anzahl cler Ladungen • 
• • • • • • • • • • • • • 6 und Fernla~ung 

. . 
• 

. II. Geschiitz 

GroBte Scl1uBweite, SprGr . . . . . . . . m ' 
• • 

Hohenrichtfel<\ . . . . . . . . . . . . . . . . . . Grad 

Seitenrichtf eld • • • • • • • • • • • • • • • • • • Grad 

. kg 
• 

Gef echtsgewicht ........... ~ ... . 

Feuerhohe .............. . • • • • • • • mm 

Leistungsgewicl1 t ............... . PS/ to 
• 

• 

Munitionsausstattung ........... · 

III. Gw II 

FaJ11·gestelltyp ................. . • 

• 

La11ge iiber alles ............... · mm 

Lange des Fahrzeuges 
• 

• • • • • • • • • • • • mm 

• 

• 

10650 

-5- + 42 

± 20 

11500 
\ 

.1940 
= 

12,2 

32 

~--., 

• 

• 

' .. 
• . . 

., 

Pz Kpfwg II 

4810 
' 

4810 

.. 
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. . • • 
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'. Breite des ·Falirze-qges ... · ·~ : · · · · · ·, · . 
• • 4\ 

· "' · Hohe iiher alles . . ... ... · · · · · · · · · · 
• 

• 

• 

• 

• • • 

Breite · der · Kette ..... · · · · · · · · · · · 
• 

Bodenf reihe~t . · · · · • · · · · · .. · · · · · · · · 
• .w atfali~gkeit . . .................. . 

-
Kl~t.te~fiihigk~it . . ....... · · · · · · · · 

Oherschr~itfahigkeit • • •• • • • • • • • • • • • 

" Steigfahigkei t . . 
• • • • • • • • • • 

. . ' .. . 
• • • • • 

Panzerung, 
I 

• 

• 

. ·B~g ..... • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

Seite 
I 

Heck 

Boden 
-

De eke 

• 
• 

' I 

• 

.. ,.. 
• 

• 
• • 

• 

• 

• 

•• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • . 

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

• • • • •• • • • • • • • • • • • • • • • • I 

• 

I 

• 
• • 

• • 
• 

I 

• 

• 

; 

• 

I 
•. 

I 

I 

.mm 

mm· 

mm 

mm 

min 

mm 

mm 

Grad 
.. 

mm 

mm 

mm 

mm 

mm 

• 

• • . l 

• 

2280 
. 

. 2300 
300 
340 
800 
420 

' 1700 . 
• 

30 

18 

15 

15 
12 

12 
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• 

• 

• 

• 

l . 
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G •. Verzeichnis der Bilder 
• • 

• 

1 le FH 18/2 (Sf) auf Gw II 
• 

2 Kampfraum , 

" I 
• 

• 
• 

• 

• 
• 

' . 

• 

• 

I • 

• • 

• I . 

• 

• 

3 Rohr mit Bodenstiick und VerschluB, vollstindig 
• 

4 Rohr im Schnitt 

5 Bodenstiick 

6a 

6b 
VerschluBkeil 

• 

• 

• 

' 

7 

8 

9 

VerschluBteile, Einzelteile des Verschlusses 
• I 

Wirkungsweise des V erschlusses 

Lafette ,. " 
• 

• 
• I 

Rohrbremse • ... 

• 

12 Wirkungsweise der Rohrbremse und des Rohr

13 

14 
15 
16 

.17 

18 

19 
20 

' 1 
• 

vorholers 
• 

\ 

I • 

Rohrvorholer 
• 

Oberlafette 

Hohenrichtmaschine, Einzelteile 
• 

Seitenrich tmaschine 

Ausgleicher 

Grundplatte' 

Zieleinrichtung 34 

Zieltafel 

• 
'J 

\ 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

' • 
• 
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40. Zur richtigen 
Kenn tn'is der 

· forderlich. 
• 

• 

• • • 

• 

--
' ·' 20 \ • 

c~ Bed~enung • 

• 

Beflienung · des 
Einzel t~ile t1nd 

• 

Geschiitzes 1st eine genaue 
ihres Zusammen,virkens er-

• 
•• 

Es ~st u11tersagt: , 
a) Hemmungen am Geschiitz, insbesondere an Rohr und Ve_r- ~ 

schluB, an der Zieleinrichtung unfl an den Ricl1tmascliinen 
mit Gewalt zu iiherwinden; 

• 

• 

h) · Bei Friedensiibunge~: weiterzufeuern, wenn . die · Riick
laufgrenze des Rohres iib~rschritten. ist (Marke· ,,Feuer-
pause'') . 

• 

• 

I. Feuerbereitmachen des Geschi.itzes • • 

• . 
41. Abnehmen (ler M~ndungsl{appe. (Das _ Abnehmen l{ann bei 

42. 

' durchschieBbarer Miindungsl{appe unterbleiben.) 
Rohrwiege e11tzurre11. 
Ru11dblickfernrohr elem . 

• 

setze11 un(l verriegeln. 
VerschluB offnen. · 

• • 

• 

Richtmitte)kasten ·entnehmen, 

GeschoB uncl l(artuscl1e aus el em Behaltei· nel1men' , 
laden. 

• e1n-

und 

Ziel .. anrichten (direktes Ricl1ten), bzw. l(ornman(lowerte an 
der Zi~leinrichtung einstellen' (indirektes Ricl1ten). 
Das Geschiitz. ist tlamit feuerbereit. 
Ab(euer~" am Abzugshebel des Verscl1luss~s. · 

• ·II. V.ersd1luB 
Of fnen (les Verschlus.ses. 
SchlieBen cles Ve1·scl1lusses. 
Ahfeuern. ~ 
Sichern ~les Verschlusses. 
Entsichern <les Verscl1lusses. 

• 

III. Lafette. 
-• • 

a) Z11rren und Entzurren des Geschiitzes 

43 •. Vor tlem Fahren Rohrwiege mit Rol1r (lurcl1 Betatigen cler 
Hohe11- . u11<l Seite111·icl1tmascl1i11e in Zurrstellung b1·ingen 
(lurcl1 cl1rek tes Beollacl1 te11 cl er Zu1·r,rorricl1 tung . 
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4.0. Zur richtigen Beclie~ung d~s 
" ·. ·' · . . Kerintn'is der · Einzelt~ile 11nd 

• Geschiitzes ist e1ne genaue 
ihres Zusammenwirkens e;r-

• 

' 

• 

I 

• 

• 

• 

· forderlich. 
•• 

• 

Es ist u11tersagt: , 
a) Hemmungen am Geschiitz, insbesondere an R?hr .und .Y e_r- : 

schlu.B, an · der Zieleinrich tung un{l an cl en Rich tmasch1nen 
mit Gewalt zu iiberwinden; 

b) Bei Friedensiibunge~: weiterzufeuern,. wenn · die · Riiclt
laufgrenze des Rohres iiberschritten 1st (Marke· ,,Feuer-

) '') pause . · 
l• 

• 

I. Feuerbereitmachen des Geschi.itzes • • 

• 

41. Ahnehmen cler M~ndungsl<appe. (Das . ~bnehmen ltann hei 
. · durcl1schieBbarer Miindungskappe unterhle1ben.) 

I 

Rohrwiege entzurren. 
Rundblickfernroh:r elem . Richtmittell<asten ·entnehmen, 
setzen und verriegeln. 

I 

Verschlu.B offne:q.. · 
GeschoB uncl J(artuscl1e aus elem Behalte1· liel1men 
laden. 

• e1n-

und 

Ziel ~ anricl1ten (direktes Ricl1ten), ~zw. l(ommandowerte an 
der ·zieleinrichtung 'einstellen· (indirektes. Ricltten). -
Das Geschiitz .. ist tlamit feuerbereit. 
Abf euer~· am Abzugshebel des Verscl1lusses. 

• 

II. V.ersd1luB 
• 

42. Offnen cles Ve1·scl1lusses. 
SchlieBen cles Ve1·schlus·ses. 
Abfeuern. • 
Sicl1ern ~les Verscl1lt1sses. 
Entsicl1e1·11 des Verscl1lusses. 

• 

III. Lafette. 
• . ' 

' 

a) Z11rren und Entzurren des Ges~hiitzes 

• 

· 43. Vor lle.:n Fa_hren Rohrwiege mit Rol1r clurcl1 Betatige1: cler 
· Hohe11. u11{l Seite111·icl1tmascl1i11e in Zurrstellung b1·1ngen 

clurcl1 direktcs Beol>acl1te11 cler Zt11·r,rorricl1tung. 
" 
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. Das Entzurren. geschieht 
stellung. 

I 

' ' 
• • • 

• .. 
• 

•• • • • • • . 
I 21 , 

• 

nach dem Einfaliren iii die Feuer-

• . . 
• • 

h) Fertigmacl1en :der Zieleinrichtung ·. · . 

Die Zieleinricl1tung 34 ist · clauernd fest am Ge~chutz ange
ordnet. Nur das Ru11clbli.ckfernrohr ist ein loser Teil, der in 
die Fe1·nroh·rhiilse der · Zieleinricl1tuilg eingesetzt werden . · 
muB. ' . 

• 

Direktes Rich ten: 
• 

• 

Hierzu wircl das Rundblickf ernrohr in clie Fernrol1rhiilse ein
gesetzt und verriegelt. ·Zurn Einstellen des Aufsatzwinkels 
(lient die auf cler Aufsatztrommel befindliche Meterteilung . 
Damit keine F.alscl1einstellung iiber ei11e Aufsatztron1mel
umdrehung hinaus mogliM ist, wird die Zahntrommel niit der 
Auf satztrommel du1·ch eine1.l. Anscl1lag in beiden Enclstellungen 
an der W eiterdrehung gehinclert . 
Das Anrichten des Zieles erfolgt <lurch ,Betatigen . cler Seiten
ricl1tmascl1ine' de~. Seiten11aht un~ cles Hol1entrieh.es, nachclem · 
(ler Zurrholzen herausgenommen ist. · 
Beim direl<ten Richter1 wir(l eine Verkant11~g cles Fahrze11ges 
an der Zieleinrichtung mittels Raclstanclslibelle ausgeschaltet . 

· lnllirel<:tes . Richten: . 

Hie1·zt1 wird das Runclblicl<fernrohr in (lie Fernrohrl1iilse ein
gesetzt und verriegelt. 

. . 

• 

Dann· wircl cler befol1lene Aufsatzwinkel auf cler Aufsatztrom- · .v 

. . i:nel eingestellt~ wozu die auf ihr angebrachte Stricl1teilu~g 

45. 

... 
r " 

client. · 
Ebenso wircl cl er bef ohlene Gela11clewinl<:el ·am Gelanllewink-el
messer eingestellt, wahren<l die an ~Jim hefestigte Langslibelle 
clurch Betatigen cles Hohentri~bes' zum Einspielen gebracht 
wircl. · · · · . 

Mit Hilfe cles Yerl~antt1ngstriebes werclen <lie clurcl1 Gescl1iitz~ 
verl<:antung auftrete11den Richtfehler ausgeschaltet. Die 
Q11erlibelle muB hei f euerbereitem Gescl1iitz ei11spielen . 

IV. Obe1·gang zur FahrstellL1ng 
Verscl1lqB scl1lieBen uncl sichern. 
Rohrwiege in Zurrstellung hringen. 
Zurren . 

• 

I 

Fernrohr ab11ehmen uncl in <.len R'icl1tmittelkasten legen. 
• • Miinclungskappe aufziehe11. 
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• 

0. ·sehandlung • 

I 

Allgemeine Behandlung und Reipigung und Behapdlung (Ier 
Geschiitze im Winter .H. ~v. 65 mit Anhang. 
Vorhedingung fiir die Verwendungshereitschaf t des Geschiitzes 
ist ·seine· sachgemaBe Behandlung und sorgsame Pflege~ . 

I 

I. Schmieren 

Das Schmieren des Geschiitzes ist~ wenn es <lauernd 
kriegsbrauchbar sein soil, von · ausschlaggebender Bedeu tung. 
Das Schmieren erfolgt <lurch Einspritzen von Waffenscl1mier
·0I in die Einschlagoler, <lurch Einpressen von Abschmierf ett 
in die Druckschmierlcopf e ·oder durcl1 Auseinandernel1men, 
Reinigen und Einolen (VerschluB) . 

. 
Die Gehause der Hohenrichtmaschi11e sincl mit saurefreiem 

I .. ,J-• • 

Abschmierf ett .. gefiillt, das bei dauerndem Gebrauch halbjahr
lich zu erneuern is t . 

• • 

48 •. ~olgende Stellen ~ind mit Druckschmierl\:opfen u11d Einschlag
olern versehen, die ent,veder mit . der Fett1>resse oder der 01-
sprit~flasche n·ach Bedar/£ geschmiert werden miissen . 

• 

I • 

• 

Lfde. 
Nr. 

Sitz Art 

<ler Schmierstelle11 

" Zahl 
. 

\ , 

-
Rohr 

• I 

.. . 1, 2 

3,4 
1 

1 

Ei 11 scl1 I a go I er 

Ei11scl1l ago I er 
links 1111cl recl1ts a11 cler Rohrklat1e 

links t111d red1ts a1n Bode11stiick 

..,, . 

5, 6 

' . 7 

8 

9 

10 
• 

1 

1 

1 

1 

I 

1 

Lafette 
it) Oberlafettc 

D rtt<'kscl1111ierko1> f . 
Drt1ckscl11nierko1> f 

D rt1.ck St'l11r1ier ko 1>f 

Drt1ckscl1111ierl(o1> f 

D rt1ckscl1111ier ko1>f 

D rt1cksd1111ierko1> f 

at1f je<le1n Scl1ildza1lf e11lagerdeckel 

at1f <le111 ol>ere11 Drehzapfenlager · 

at1f cle111 1111tere11 Drehza1>fe11lagcr 

I auf de111 r ed1ten ~ol1e11richtlager 
I 

1 at1f de111 Deckel des li11ke11 Hohe11· 
riC'l1tlagers ' I 

t 

1 uni ol1cre11 Gege11lager z11n1 Aus· 
[ gleicl1er· 

. ·-- . --
. , ' 

• 

• 

• 

• • 

• 

' 

• 

, 

-• 

• 

,, 
4 , 

-

• 

•• 

• 

._./ 

• 

• 

' 
-. .. 

• 
• 

·, • • 

• 

• 

• 

• 

• , 

' 

t 

• 

.. 

' 

• 
• 

• 

- . 

Zahl 
Lfde. 

Nr. 

11 3 

12 2 

' • 

13 1 

1 -

14, 15 . 2 

16 1 

17, 18 2 

19, 20 2 

21 ' 1 
22- 25 4 

26,27 ' 2 

28,29 2 

, 

• 

• 

. . ' 

• 
• • 

• • 

23 
• 

• 

Art 

• 

•• 

• 

• 

• 

• 
~· • 

• 

der Schmierstelle11 . ... • .. • 

I •• 
• 

• • . - • 

b) Hohenricl1tmasd1ine · • 

D~11ckscl1mierkopf e 
• 

. . 
D 1 .. 11 ck scl11n i erk Oil f e 

at1f dem Schneckengehii11se 
2 recl1ts 11. I · links 

auf ~e1n Gehii11 se z11r Kegelradwelle· 

c) Seitenrid1tmasChine 

Druckscl11nierko1>f 
• 

Drucksd11nie rl{o1>f 

. . 
a11f dent Scl1wenklager 

• . 
a11f dem vordere11 Gege11lager an I . 'Hiilse 

d) Zieleinricht~1ng 34 

Ei11scl1lagoler 

Ei11scl1lagoler 

Ei11scl1lagoler 
. 

Eir1scl1lagoler 

Ei11schlagoler 

Einscl1lagolcr 

Ei11scl1lagoler 

Ei11scl1la goler 

' 

' am Auf satzgehii11se .. 

• 

a11 <ler A11fsa tzscl111e<ke1twelle 
• 

a11 der Zal111trommel· 

an der Nahe des Lagergeha11ses z11m 
Scl1necke11segmen t 

a11 <ler Scl111ecke z11m Ra<lsta11<l t riel> 
. 

an1 ober e11 Kardangele.11k z11111 
Hohe11trieh 

an1 Kre11zstiick z111n Hol1e11triel> 
" 

a111 R·ohrzeiger 

• 

II. Aus- und Einbau vo~ ~eratgruppen . 
und Geschiitzteilen 

- Allgemeines 
• 

49. Das Auseinan(lernehmen des Verschlusses, cl. 11. <las Aushauen 
· ·· ., cles · s~I1lagbolzens, der Auswerfer- und Bewegungseinrichtung, 

das Herausnehmen des Ver~chluBkeiles aus dem Keilloch sowie 
fl as Zusamuiensetzen · und Einbauen des Verscl1lusses ist ohne 

•• 

• 

W erl(zeug ausfiihrbar und muB vo11 jedem Mann der Geschiitz-
b~<lienung un ter A~f sicl1 t <les Gesch·ii tzf iihrers vorgenomme:ri 
we1·clen konnen. 
Aile iib1·igen Arl>eiten sind unter veran·twortlic11er Leitung des 
W affenmeisters auszttfiihren. . . ~ 

Das Entfer11e11 :vo11 Stal1lplatte u11d Stahlfutter l1at nu1· durcl1 
clas W affe11meister1>ersonal zu erfolgen. 

• 

• 

• 
• 

'· 

• 

• 

' 
• 

• 

•• 

• 
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' 

... .. 

' . 

• 

III. Rohr 

. 
• 

• 
• 

\ 

.. 
\ 

~ .. 
'! 

• 
• 

• 

• • 

' .. 

' . 

• 

.. 

• 

" 

50. Abnehµien und Aufbringen des Bodenstiidces . und .. des . Rohres 

• 

• I 

• 

• 

• 

• 

• 

, 

• - • 

W e·rkzeug: Steck~cl1liissel fiir Rohrhremse, Scl1raubensChliissel 
. , -: 36 mm, Schraubenzieher · niit umsteckbarer Klinke, 

· Hakenschliissel" ·zur Spa11nschraube; Hebebatime, . 
Hammer, Hol~unterlage. · 

•• 

- Ahnehmen des Bodenstiiffi:es • 

Rohr: ~0 Erho~ung. 
' a) · Ausbauen des Verschlusses. . 

b) Losen der Verhindung des Rol1res mit Rohrhremse und 
Luftvorholer. 

• 

c) 1\.hziel1en cl es Rohres von cl er Wiege. 
d) Ahnel1men der Schutzbleche. · ,. 

e) Sicherung (Raststiick) z'vische11 Boclenstiick u11cl Span:p.-
schraube en·tfernen. • 

f) Dicl1tungsring und ·Dichtungsscl1nur e11tfernen. 
g) Spannschraube mit zugehorige·m· Hal\:enscl1liissel 

schrauhen. . 

h) B'odenstiick vorsicl1tig vom Rohr abziehen • 
• 

• 

Aufbringen des Bodenstiidces uncl des Rohres 
• 

a) Bunf.l cles Vollrohres gleicl1maBig einfetten. 

' aus-

.. 

• 

b) Bodenstiick vorsicl1tig iiber clas · Rohr bis zum An-
sChlag schieben. · · · 

I 

•. 

c) Gewincle der Span11schrauhe clicl\: eir1fetten. 

d) Spannscl1raube bis vor den Zentrie1·1·ing einschrauben. 
e) Dicl1tungsscl111ur einlegen. 

· f) Span11scl1raube mit Hakenscl1liissel fest anziehen. 
g) S1)annscl1raube mit Raststiicl\: sicl1ern: 

h) V 01·tlere Dicl1tungsscl1nur ei11lege11 u11<.l Dicl1tu11gs1·ing 
aufscl1rauhe11. 

J 

i) Scl1t1tzhlecl1e a11scl1rauben. ... 
' --· k) ~ol1r auf clie Wiege scl1ieben 1111cl 1nit Rohrbremse und 

Luf l vorholer l<uppeln. ,.. · 
I) Verscl1l11B ei11baue11. 

• 

• 
• ~f.;~1'°1•• ' :l:! " •• 

• ... .. . • 

• 

• • 

' 
• 

• .. 

• 

! 

I 
I 

• 

' 

,. 

• 
• 

• • • 
• ' . 

I 

' 

• 

• 

• 

• 

• 

" 

• 

• 

• 

• 

I 
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'• 

• 
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25 - ' . 
• 

• 
• 

IV. Versd1lu6 •• 
• • 

• 

51. Der Verscl1luB ist abgefeuert, geschlossen und entsiche1·~· 
• ' . 

a) Herausneh'men des S~lagho~zens 
" 

" 

• • 

• • . . 

~2 . . Gegenlager hineindriicken his zum Anschlag und · um 90° nach 
links oder rechts drehen. 

• 

Die Scl1lagholzenf eder driicl\:t es aus dem '' erschluB her a us . 
. Schlagbolzenf eder und Schlagholzen mit Spannriegel heraus-
nehmen. . 

• 

• 

. h) Herat.isnehn1en des Auswerfers 

53. Y erscl1luB of fnen. . 
· Auswerf erholzen · hera11snehmen. 

Auswerf er am Griff gege~ VerschluBkeil clriicl\:e11. . 
Verschlu'B schlieBen· und wieder offhen. 1\ I . 
·Auswerf er herausnehmen. 

- 1 • 
I 

.. c) Aus- und Einbau des Verschlu8keiles 
f.~°). . "·' . 

• • 

54. Scl1lagholzen herausnehmen. I 

Answer.fer herausnehmen. " 

• 

• 

,.Offnerkurhel bis zur Marke auf dem Bodenstiiclc weiter- · 

55~ 
• 

hewegen. . . 
Offnerl{urhel nach oben, Off11erhehel uncl Verscl1luBl<eil nach 
rechts aus elem Bodenstiick herausnel1men. 
Einhau cles Ve1·s~l1luBkeiles in umgel\:eh1·ter Reihenf olge; cla-' 
})ei ist zu beacl1ten, claB beim Einsetzen des Auswerf erllolzens 
<ler Abzugshehel nach auBen gezogen wird. . . 

d) A11sba11 der iibrigen im Verschlu8lceil hefi~dlichen· Teile 

Purcl1 Ziel1e11 am Abzugsl1ehel cler S1>annwelle so lan.ge clrel1en, 
his sie sicl1 l1erausnel1me11 laBt. Bolzen zun1 Abzugsl1ehel nach 
olle.11, Abzugsl1ebel un<l Abzugsstanri;e 11acl1 recl1ts l1e ra11s.ziel1en. 
Sicl1eru11gsl)olzen uncl Sicl1erungsfecler herausnehmen. 

• • 

V. Rohrwiege ... 

56. Aus- 11n<l Ei11bau de1· Rol11·wiege 

Werkzeug: Scl1r'auhe11scl1liissel 20, 22, 27 1n1n., l(neifza11ge, 
Rohr al)ziel1en. · . . 

• • 

• 

• 

• 

" 

• • 

• 

. . 

.• 
t . 

-·- ··- ,/ 1~1 ' )/ l • ~ 

• 

-

• • i ,. 
{·· ' 
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I . . • 

• • 

-

• 

• . 
' 

J 

• 

\ 
• . 

\ 

Brii~e iiber der mittleren Of{nung des Schutzscl1ildes an der 
Oherlaf ette ahnehnien. · · 

' ' 

· "·Rohrwiege s·enken, his sich der . Vo~ste'cl{er in clie . Boh1·ungen 
·des Ausgleichers einstecl{en laBt. -

Rohrwieg~ Erhohung geben, Ausgleicher nacl1 Entf erne~ des 
Bolzens am unteren Stiiizlager der Obetlafette ahnel1men. 
Rohrwiege waagere.,cht stelie·n, Schildzap·fendecl(el nach Losen 
der Muttern aufklappen. . -

Roh'~wiege aushauen, clabei Zahnh~ge:q heohachten. Hol1en-
richtmaschine etwas ·drehen. ~· . . 
Der Einbau erf olgt in umgekehrter Reihenfolg.e . 

,,, 
• 
• 

' 
-

VI. Rohrbremse 
57. a) Aus- und Einbau der Rohrbremse 

. . 
W ~rl{zeug: Kneifzange, Schraubenschliissei 22 mm, .· SteCk-

schliissel fur Rohrh1·emse. . • 

Rohr 0° Erhohung. 

Kolhenstangenmutt·er · cle1· Rol1rhremse entsichern · u11d mit 
Sterkschliissel ahschrauben. 

. ., ' 
· Kro11enmuttern, mit denen die Rohrhremse vorn an cle1· Roh'r

. wiege ·hefestigt ist, entsichern und abschrauhen . 
. Rol~r.bremse:. n'acl1 vorn aus der Rohrwiege herausziehen. 

· Der Einhau erf olgt in umgekehrter Reihenf plge. Es ·ist dabei 
zu heachten, daB die Kolhenstange etwa 100 mm aus der Rohr
bremse herausgezogen und der. Keil auf ihr nach ohe11 ein
gestell t ist. Rohrhremse auf richtige Fii~lung priifen. 

·' 
• 

58. 
. 

b) Fiillen· der R.ohrbremse 

' 

• 

• 

• • 
• 

Werkzeug: Gelenkfiillochschraubenscl1liiss.el, T1·ichter, Kneif-
zange. 

Rol1r groBte Erhohung geben. 

Fiillochschrauben im' Flanscl1 des Fliissigkeitsausgleicl1ers ent
sichern u11d l1erausschrauben. 

' 

Bremsfliissigl<eit .bis zum tJberlauf en eingieBen. 
Fiillocl1schrauhen wieder einscl1rauben und .sicl1e1·n. 
Dem Rol1r groflte Senkung geben . 

Fiillocl1schrauhe i11 cler Kolbenstange hi11ten entsiclier11 und 
}1 er ausscl1r a uben. 

• 

• • 
, ___ ...... -...... ... -... • -·--
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• 
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• 
• 
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l 
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• • 

, 

• 

• 

• 
• 

• 
• 

• 

• 

· Bremsfliissigkeit na~l1fiillen bis zum Dberlauf en . 

59. 
. • 

\ 

.. 

Fiillochschra·ube wieder einschrauben und sichern. 

•, 

• , 

c) Auswechseln der Stopfbuchsenpadcung 
' . 

• 

W erkzeug: Stecltschliissel fiir Rohrbremse, Schraubenscl1liissel 
22, 36 und 80 mm, Kneif zange, Scl1lagl1ii,se, 
Trichter. ·' 

' • 

· Rohr 0° Erl1ohung .. • 

Rohrbremse ausbauen. 
Stopfbuchsenlcorper entsichern und aus dem Bremszylinder 
herausschrauben. 
Druckbuchse ausschrauben. ·Durch Driicken gegen den Auf
lagering de~ Packungsringe lassen sich diese herausschiebe.11. , 
Gegebenenf alls .beschadigte Packungsringe durcl1 neue ersetzen. 
Auflagering und neun Packungsringe in Stopfbuchsenkorper 
einlegen nach ·besonderer Vorschrift D 274: ,,Einbauvorschrift 
fiir Spezialpacku.ngsringe :wie A 1129 cler· ·Fa. Hecker, 
Dresden''~ : 

• 

' . 

• 

• • 

• 

• • 

60 • 

• 

61. 

' 

W eiterer Zusammenhau in umgeltehrter ~eil1e11f olge. 
' 

Brems~liissigl{eit nachfiillen nach Absatz VI b . 

d) Fiillen des Kiihlwasserhehiilters 
• . 

W erltzeug: Schraubenschliissel, Kneifza11ge, Gelenkfiilloch-
schraubenschliissel. - I 

Schiehedecl{el an1 Einfiillstutzen zuriicl{scl1ieben. . 

RUckschlagventil aus dem Einfiillstutzen l1erausnehmen. 
• 

8 l Kiihlfliissigkeit einfiillen. 
. Riicltschlagventil wieder einsetzen und Scl1iehedeckel 
schlieBen . 

. 
~) Entleeren des l(iihlwasserhehiilters . 

W erkzeug: Gelenk-Fiillochscl1rauhenscl1liissel, K11eifzange. 

Ro·hrsenl\.ung 36-. = , : .. ~ 
Scl1iebedecl{el am Einfiillstutzen zuriicl,scl1ieben und Riick.
schlagventil herausnehmen. 
·v erscl1luBscl1rat1he am Ahlaufstutzen a11sscl1rauben. 
Kiihlfliissigkeit auslaufen lasse11, gegebe11enf alls im Gefafl auf
fangen. 
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28 ·- .. 
• • • 

• I 

VerschluBschraube wied~r einscl1rauben ( auf eiQgelegte Dich-
tung achten). 

· Riickschlagveiitil im Einfiillstutzen wieder einsetzen und 
Schiebedec~el' schlieBen. . . 

• 

62. f) · Dichten des Kiihlwasserhehiilters 

, 

• 

• 

63. 

• 

64. 

• 

. 
• 

65. 

I 
Rohtbremse ausba;uen . 

. 
Sicherung hinten an der Unter.seite <ler Rohrbremse abnehmen. 
Druckmutt.er anzieheri·. · 
Sicheru~g wieder anbringen. 

• 
• 

. g) Bemerkungen ube·r die l(iihlfliissigkeit 

Der Kiil1I.,vasserbel1·altcr isf im Frieden im allgemeinen nicht 
gefiillt. 

· Werden jecloch mel1r als 100 Scl1uB in ~iner Stun de verf euert, 
so ist cler l(iihl,vasserbehalter zu fiillen, und zwar im Sommer 
mi~ Wasser, im Winter mit einem Gen1isch aus Bremsfliissig
ke1t (ark) und Wasser .. im Verhaltnis 10 : 4,5. 
Nacl1 elem frieclensmalligen SchieBen ist der 1\.ii_hlwasserbehal
ter zu e11tleeren. Das Gemiscl1 ist aufzubewahren. 

• 

. 

VD. Rohrvorholer 
• 

a) Aus- und ·Einba11 des Rohrvorholers 
. 

Werkzeug: Hake11scl1lii~scl zt1m Rol11·vorholer, Scl11·auhen-
. ziel1er, Schraubenschliissel 22 uncl 36 mm. 

• 

Rohr: 0° Erhohung. · · ... _ 

Kolhenstangenmutter des Roh~vorl1olers entsiche1·n und ab
schra~hen. Die Kolhenstange zieht sicl1 infolge der Druck- · 
luft bis zum 1\.olhenanschlag in diesen hi11ein. 
Scl1raube11 a11 cler Vorl1ole1·sti.itze e11tsicl1ern uncl aus
schraube11 . 

. 
Nut!J1t1tte1· auf elem l1intere11 E·ncle cles Luftzy]inders ent
sicl1ern uncl abscl1rauben. 

• 

Rohrvoi·holer ·nacl1 vo1·n ausbauen'. · 
Der Ei11l>au e1·folgt .i11 u~gel<.:el1rter Reihe11folge. 

b) Priif·en.-des Luftdru(~{es 

Werl<ze11g: Scl11·aubenscl1liissel 27 un(l. 36 mm 1'Luf tanschluB 
Gele11kfiillocl1scl1rat1benschliissel. ~ ' 

• 

• • 
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• 

. . 
Rohr: etwa '178- Erhohung. 

Schutzkappe vom Rohrvorholer abnehmen. 

• 

. . 

. ' 
• 

• 

• 

• 
• 

• • 

''7 
VerschluBschraube · vom LuftanschluB herausschrauben. An- . , 

schluBb~hrungen durch Y erschluBstopf en verschlieBen • , 
• 

Luftventi~ la~gsam offnen . und Luftdruck ·am Luf tdruck-
messer abie·sen. , • • • ' -
Normaldrucl{ ist 60 at . .. Betragt der Drud{ weniger als 54 at., 

__ ...... ·dann muB Druckluft nachgefiillt werden, andernf alls Luftventil 
schlieB~n, Kreuzstiick mit Luftdruckmesser .abnehmen, Ver
schlu.Bschraube einschrauben und sichern . 

• 

Schutzkappe aufsetzen . 
• 

• 

• 

• 

66. c) Nachfiillen vo·n Drudcluft • 

• 

• 

Werl(zeug: Luftanschlu.B, Pre.Bluftflasche, Schraubenschliissel 
27 mm, Gelenkfiillochschraubep.schliissel. 

Rohr etwa 178-- Erhohung. . , 

Kappe von cler PreBluftflasche und VerschluBmutter .der PreB-. 
luftflascl1e abschrauben. 

Schutzl<.:appe vom Rohryorholer abnehmen. ~ · 

VerschluBschraube vom LuftanschluB herausscl1rauben . . . . 
• 

Kreuzstii(!}<.: ·mit Luf td1·uclcmesser einschrauben . 
' . . 

Panzerschlauch mit l(reuzstiiclc und PreBluf tflascl1e verbinden. 
• • 

Anscl1luBllol1rung in1 l(1·euzstiiclc du1·cl1 Verscl1luBstopf en ve1·-
schlie.Ben. . 1 
Absperrventil cl er PreBluf tflasche langsam offnen und Dru'~
luft auf etwa 58 at. bringen. 

.... 
Dann Luftventil am Rohrvo1·holer offnen und Luf tdrucl{ auf 
etw~ 60 at. ansteigen lassen. 
Absperrventil und Luf tventil schlie.Ben . 

P 'anzerschlaucl1 un<l· l\.reuzstiicl{ mit Lt1f tdr11cl<.:messer 
men, VerschluBschraube ei11schrauben unll sichern . 

• 

Schutzl<.:appe aufsetzen. 

d) Auswecl1seln der Nutringmanschetten in der Stopfbuchse 
• 

W erkzeug: Scl1raulle~schliissel 27, 36 und ~5 mm, Kneif zange, 
· Hakenschli.issel · zum . Rohrvorholer, Luf tanschluB, 
P1·eBluftflasche, Schraubenzieher, Gelenkfiilloch
schraubenschliissel . 

• I • 

I 
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• 

• • 

• • 

· R'ohr etwa 178- . Erhohung. Schutzkappe vom Roh1·vorholer 
ahnehmen . 
VerschluBscliraube vom· LuftanschluB herausschrauben, Luft
vent~l langsam offnen und D_ruckluft ablassen • 
Rohrvorholer ausb·auen und vorderes Ende nach unte11 ·senk-

• • 
rech t stellen. 

• 

Stopfbuchsenkorper entsi~hern und aus dem Zylinderboden 
herausschra·ube.n. 
Verschrau~ung heraussc11rauben, Ringe {ind Nutrin'gmanschet
ten herausnehmen. 
Gegebenenfalls bescl1adigte Nutringmanschetten clurch neue 
ersetzen. 

I 

Stopfbuchse wieder zusammenbauen. 
Dru clef eder und V entil im Verdrangerzyli11der p~iif en, 
gegehe!lenf alls saubern und entgraten. 
W eiterer Zusal!lmenhau in umgel{el1rter Reil1enf olge. 

/ Druclfluft nachfiillen nach ' Absatz VII c. 
' 

\ • 

• 

68. e) Auswechseln der Nutringmanschetten a111 l{olhen 

• 

t 

W erl{zeug: Scl1r.a11henscl1liissel 22 uncl 36 mm, LuftanschluB, 
PreBluf tfl.asc;he, Kneif zange, Hal{enschliissel zum 

· Rohrvorholer, Schraubenzieher, Gelenkfiilloch-
. scl1raubenscltliissel. 

Rohr et.wa . 178- Erhohung. . 
Stopfbuchse au~bauen. ,,.

• 

Drucl~f ecler "uncl Venti1 im Verdra11gerzyl.inder ausbaue11. 
· Bremsfliissigkeit in sa11beren Behalter scl1iitten. · 

Kolbenstange mit .Kolben langsam heraus~iehen. 
Mutter am Kolben entsicl1ern 11ncl ahschrauben 

• • 

Fiihrungs~·ing und Nut!"ing-Manscl1etten abnel1men u11cl gegelle
- nenfalls ~urcl1 neue ersetzen. 

.. V 9rschrift iiher Einhau vo1~ Nutri11g1nanscl1etten heacl1ten. 
Kolhen priifen 11ncl e1·forcle1·licl1enf alls saube1·11 uncl· entgi·aten. 
Kolhen i11 den Rol1rvorl1ole1· vorsicl1tig e'inbauen. · 
Bremsfliissig l{ei t wiecle1· einfiille11 ( vorher clu'rcl1 f eines Leinen 
filtern). . · . 

. .. "Weitere1· Z11san11ne11bau i11 u111gel<el1rter Reil1enfolge. 
Dr11cl\:l11f t ·11acl1fiille11. 

• 

I 

• 
• 

• 

I 

I 
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70. 

' 
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-

• I • 

31 
• 

' 
f) Priif en der Fliissigkeitsfiillung 

• 

' I 
• 

• 

-

I 

' 

• • 
• 

W erkzeug: Luf tanschluB, PreBluftflasche, Schrauhenschliisse1 
27 mm, Gelenkfiillochschraubenscl1liissel~ . . 

• 

Rohr etwa 0 Erl1ohung. . 

Schutzkappe vom Rohrvorholer abnehmen. · ..... . 

• 

• 

VerschluBs.chraube vom LuftanschlqB herausschrauhen, Luft
ventil langsam offnen und Druclcluft ablassen. 

Fiillocl1schraube . ausschrauben. Bei richtige1· Fliissigkeitsfiil
lung muB Bremsfliissigkeit austreten. W enn nich.t~ so viel 
nachfiillen, bis Uberla11f erf olgt. " 

Fiillocl1scl1raube einschrauben. 

Dr11ckluft nachfiillen nach Absatz VII c. 
• 

VIII. AL1sgleicher 
• I 

• . 

. a) A11s- ttnd Einbau des Ausgleidters 

Werkzeug: Scl11·aubenscl1liissel 27 uncl 22 mm~ 
Vorstecker. 

• 

Rohr groBte Senl{ung. 
• 

Vorstecker einfiihreri. 

Roh~ auf groBte Erhohung hringen . 

Ausgleicl1er aushauen. . 

De1· Einllatt erf olgt i11 um_gekehrte1· Reihenf olge . . . ' 

• 

• 

Kneif zange, 

• 

• 

71 . . I>) Priif en dCis Luftdr11dces • 

• 

Werkze11g: Scl1raubenscl1liissel 27 mm, Gelenl{fiillocl1schrau-
lle11scl1li.isscl, Kneifzange, Luf tanschluB, · Vor-
stecker. , 

Rol1r groBte Senl{ung. 

Vorstecker einfiihren. 

Rol1r erl1ol1en auf etwa 0- . 

• 

Verscl1luBscl1raube vom Luf tanschluB herausst~1ra1ihen. 
• 

Kre,1zstiicl\: mit Luftdr11clcmesser einscl1rauhen, AnschluBboh-
1·unge11 clurcl1 Verscl1luBstopfen verscl1lieBen . 
Luft,rentil lan·gsam offnen uncl Luftdrucl{ am Luft<l·ruckmesser 
al>lese11. 

• 
• 
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I 1 

• 

, 
• , 

• 

• 
• 

• 

I , 

• 

• 

I 

• 

I 

• 

• 

, I 

• 

Nor.maldruck hei ·_eingestecktem V orstecker ist ·58 at. Betragt 
der' D.ruck wenige.r ~ls 55 at., dann inu.B 

1

Druckluf t ·nachgefiill~ 
werdei:i, and~rnf alls } ,-./· . 
Luftventil schlie.Ben, l(reuzstiick mit Luftdrp.ckmesser ahneh~ 
men,' Verschlu.Bschrauhe einschrauben 11~d sichern. . ., . 

• • • 

I • 

c) Nachfiillen von. Druckluft 
I 

W erltzeug: Schrauhenschliissel 27 mm~ Gelenltfiillochscl1rau
henschliissel, Kneifzange, Ka~ten ,,Luf tanschluB'", 

• Kasten ,,Pre.Bluftflasche'' . 
. ' .. 

Kappe von der Pre . .Bluftfl~sche und VerschluBmutter vom An· 
schlu.Bstutzen der Pre.Blu.ftflasche ahschr·auhen. 

• 

Kreuzstiick ~it Druckluftmesser am ._Ausgleicher anbringe11. 
Panzerschlauch mit Kreuzstiiclt und PreBluftflasche verbinden. 

• • 

Anschlu.Bbohrung . im Kreuzstiick du1·ch VerschluBstopf en 

• 

• ' verschlie.Ben . .. 

. - '• 

• 

• 

• 

Ahsperrv,entil der Pre.Bluftflasche langsam offnen und Luft~ 
druck auf etw,a 56 at. hringen. 

' 
·Dann Luftventil am Ausgleicher offnen und Luftdrucl\: auf 
et'wa 58 at. ansteigen lassen. . . 
Ahsperrventil und Luftventil schlieBen. 
Panzerschlauch und Kreuzstiiclt mit . Luftdrucltmesser ahnel1-
men, VerschluBschraube einscl1rauben · und siche1·n. 

• 

• • • 

73. d) Auswechseln der Nutringmanschette 

I • 

· . in Cl.er Stopfbuchse 
• 

Werkzeug: Schraubenschliissel 27 und 75 mm, Gelenl(.fiill-
. locl1schraubenschliissel, Kaste11 ,,Luf tanscl1luB'', 

Kasten ,,PreBluftflasche'', Schraubenzieher. 

Aushau cles Ausgleichers n~ VIII a. 
Verscl1luBschraube vom Luf tanschluB herau~schrauben, Luft
ventil langsam offnen und D1·uckluft ablassen. 
Vorstecker. herausnehmen. 
Lederbalg an der Stopfbuchse losen. 
Stopfbuchsenschraube entsichern und ~usscl1rauben. 
Kolben mit herausnehmen. 

, 

. Nutringmanschette 11erausnehmen, gegebenenf alls durd1 11eue 
ersetzen. ·-

. 
Zusammenbau erf olgt in 11mgeltehrter Reihenf olge. 
Einbau des ~\usgleichers n. VIII a. 
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• • 
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• 

ix· . . Prlifen und Berichtigen ·der Zieleinrichtung . ' 

• a) Ahnehmen der Z~eleinricht11ng 34 
• 

• 

• 

• 

. Ve1·bin<lu11g · z'vischen S1>i11<lel (les Hohentriel>es uncl <.le1n Bol-

75. 
• 

zen losen . . . 
Hal~emutter zum Lagergel1ause . 11acl1 Entferne11 (ler Sicl1e-
rungsscl1raube ahscl1rauben, Zieleinricl1tu11~ ahnel11ne11. 

b)· 1:Nacl1stellen d~s Scl1ne<kenkranzes •) 

• • . 
. Scl1necl<.e11l<.ra11z mittels Vie1·l(antscl1liissels nachstellen . 

• • 

• 
! • • 

76. c) Priifen t1nd Be1·icht~gen der Ziel~inrichtung 

• 

. At1sfiihrt1ng nach l)cson<lere1· Vorscl1rift: D 287, ,,V 01·laufige 
·Anleitu.ng fiir clie U11tersucl1u11g untl <.las J ustie1·e11 . cler Ziel~ 
einr-icl1tt1ng 34'' . 
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• , . ( 

• 

Besondere Vorkommnisse • .. 
' 

Vorkommnia 
' . 

r-;7 . 
' • Versager · 

• 

, .. . 
• 

• 

• • 

• 
\ 

I 
I 

• 

• • 

• 

• 

• 

. . 

• 

• 

l(ortuschhiilse wircl 
nicl1t a11sge,vorfen. 

• 

• 

. ~. 

• 

Ursache 

Scl1lagfeder 
gebroclie11. 

Schlagbolzen&pitze 
gehrochen. 

. . 

• 

.. 

S11a1111riegel klemmt. 

l 

A11swcrferkralle 
gehroche11. 

• 

• 

• • • 

•• 

• 

I 

• • 

,\ .. Behebung 

. • 

A11shau des Gegenlagers und 
der bescl1adigten Schlagfeder. 
Ei11setzen einer neuen Schlag
feder 1111d Einba11 des Gegen
lagers. · . 

.. 

Nacli dem A11sbau des Gegen
lagers, der Schlagf cder und 
des Sclilagbolzens mit Spitze 
und Spannriegel wird die be
scliadigte Schlagbolzenspitze 
mittels des Schliissels aus
und eine neue Schlagbolzen
spitze eingeschraubt. 
N acli dem Einschrauben ist 
die Schlagbolzenspitze durch 
Beitreihen von Material 
gege11 die Flachen des Zwi
scl1enstiickes zu sicliern. Ein
bau des Sclilagbolzens mit 
Spitze und Spannriegel, der 
Scl1lagfeder 1111d des Gege11-
lagers. 

A11sbat1 vo11 Gegenlager, 
Schlagfeder und Schlaghol
zen mit 'Spitze; Abnehmen 
des Spannriegels vom Schlag
holzen. ... . .. . . ....... ,, . 
Einbau einea neuen Span11-
riegels 11nd Einsetzen .der a11-
dere11 Teile. 

N acl1 <lem Off nen·' des Ver
scl1lusses wird der Auswerfer 
mit Kralle11 ausgebaut. Durcli 
vorl1eriges Losen der Ge
wi11des tif te lcann die bescha
digte Auswerferkralle heraus-
ge11on1men werden. · · 
Ei11setzeri · einer neuen A11s-
wcrferlcralle. Sic11er11 tier 
Scl1rauhe. · · 
Einbau des A11swerfers 1111<1 
Scl1lieBen cles Verscl1lusses. 

• 
' I 

• 

• 

.. 

• 

• 

' . . 

• 

• 

• 

• • 

I 

• 

• 

• 

r . • • 
• 

• 

• 

• 

• 
• 

\ 

• 

.. 

• 

• 

• 

' 

• 

.. 
• 

• 

Vorkommhis 

VerschluB laBt· sich 
nicl1t offnen. 

Sperrklinke rastet 
11icl1t ei11 . 

I .\ 

Der Schieber des 
" Riicklaufmessers er-

reicht die Bezeich
nung ,,Aclitung'' auf 
der Riicklaufskala. 

Der Scliieher des 
Riicklaufmessers er
reicht die Bczeich
nung a11f der Riick
laufskala ,,,Fe11er
pause''. 

Rohrriickla.11f 
zu lang. 

' . 

Rohrvorla11f 11icht 
vollstandig. 

• 

\ • 

. -

- .'35 • 

• 

Ursache 

-
Die Riickholfeder ist 
gebr~cl1en; Abzttg
hebel u. Bolze11 zum 
AIJz11ghebel werden ' 
niclit z11riickgel1olt . 

' 

Feder z11r Sperr
kli11ke gel>r~che11. 

• 

• 
" I 

•I 

• • 

. ' 
Rohrriicklauf 
zu Jang.' 

• 

• 

Bremszyli11der nicht 
geniige11d gefiillt. 

Druck im Luftvor
. holer. zu gering. 

Wiegengleitbahn 
versclimutzt . 

• 
• 

• 

• 

. 

. -
• • • 

• 

, 
• 

" 
• 

' • 

- Behehung • • 
. . 

' • • 
. 

Andriicke11 des Ahzugl1ebels 
in seine Ruhelage. A11sba11 
des Versclilusses und · de'r Al>· 
zt1gsta11ge. A11swecl1seln der · 

'Riickholfeder und · Zusam
me11hau in 11mgekel1rter Rei-
·h.enfolge. · . · , 
. 

/ 

• . .. • 

Die Off11erk11rbel 'vird etwas 
nacl1 ~uBen bewegt. · Hera11~
schlagen des Nietstif tes u11d . 
Herausnehmen der Sperr
kiinke mit der bescliadigten 
Feder. 
Einsetze11 einer net1en Feder 
11nd Ei11ba11 der. anderen . . ' 
Teile. Der Nietstift ' ist nacl1 
dem Ei11schlagen durch Kor
nerschlag · auf die Stirn
fllicl1e11 z11 sicliern . 

Weiter schicBen. Riicklauf • 
lunge hiiufiger, we11n es die 
Gefechtslage zulaBt, nacl1 . 
jeclem Scl111B beohacl1te11 . 
Vorbereit11ngen zur. Priif 1111g 
d11rcl1 W affenmeister treffen. · 

Feuer einstellen. 
mitteln. 

• 

• 

Ursaclie er-
• 

Bremsff iissigkeit nacl1fiillen • 

Drucklt1ft nacl1fiillen, 

•• 

Wiegengleithahn re.inigen und 
einfetten. · 
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· . V orkommnis' · 

• 
~ ·• 

' 

. . 
' 

•• 

Bre111szylinde'r oder 
Vorholer ~ro1>(t. 

. ' 

• • • 

• 

I I 
• 

• 
• 

• 

Hohenricl1tmasclii11e 
• 

zeigt toten Gang. 

• • 

• • 
• 

' 

.. 

. ~ 

L 11 f ta ti sgl eicl1 er 
11ndicl1t, tropft. 

L11fta1Jsgleicl1er 
verliert Luf,t. 

• 

, 

• 

• 

• 1st 

. 
• 

• 

. 

• 

I 

• 

.. 
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• 

' 

· Ursache 
• • 

.. 
I • 

Riiclc.scl1lag.ven til 
sitzt fes t. 

• 
• • 

Sto11fl>t1cl1se ztt lose. 
• 

' 

Sto1>fl1u cl1se11-
1>aCkung 
unhrauclihar. 

• 
• 

I • ' ' . 

Tellerfeder11 i1~1 
Scl111e'<ke11geha use 
zu scl1wacli oder 
gebrochen. 

N 11 tri11gm a11scl1et te 
ist scl1l'ecl1t. 

.. 

Dicht1111g an1 L11ft
l1el1ulter ist nicl1t i11 
Ord11t1ng. 

• 

• 

• 

.. . ..,_..., . 

• 

I 

• 

• 

• • 

• 
• 

I 

• 

• 

• 

• • . . 
• I 

I 

• 

Behebung 
• 

Ve11til locker11~ 
• 

• • • 

· N t1 t ri11gn1anscl1et te ersetze11. 
Sto1>flJt1cl1se clurch W affen-
1neister 11acl1zi'ehe11 lasse11, 
'\\'enn 11otig, Bremsfliissiglc.eit 

· oder L11ft 11ucl1fiille11. 

I Dt1rcl1 Waffe111neister 
ersetze11 lusse11. 

( 

D11rcl1 W affe11meister 
e.rsetzen lassen. 

' 

• • 

N11 tring1nanscl1ette e rsetze11. 

Dicl1t1111 g d11rch Verdrehe11 
<les Luftl>ehal ters vers tarlc.e11. 
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·F. Ma.Be, Gewichte ·und Leistungsarigaben 

78.· 

' 

• 

• 
I. Hauptangaben 

l(aliber • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •• 

Kaliberlange • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

GeschoBgewich t , SprG1· • • • • • • • • • • 
••• 

Gescl10Bge,vicl1 t, PzGr .......... . 
• 

Ges cl1 o Bb ezeicl~nung, Sp r G 1· • • • • • • • 

.Gescl10Bhezeichnung, PzGr ...... . 

• 

I 

La(lung, g1·0Bte ......... . ...... . 

Ladung, l(lei11ste ................ . 

Vo f iii· SprGr, groB te . , ......... . 

Vo fiir SprGr, l(lei11ste 

Vo fiir PzGr, groBte . 

Anzahl ller Laclungen 

. . . . . ~ . . . . . . 
• • • • • • • • • • • • 

• 
• • • • • • • • • • • • 

cm 

kg 

·kg 

mis 

mis 

mis. 

.II. Gescl1iitz 

G1·0Bte Scl1uBweite, SprGr . . . . . . .. . m . 

Hoh enrich tf elll . . . . . . . . . . . . . . . . . . Grad 

Seite11richtfeld . . . . . . . . . . . ~ . . . . 
Gefecl1tsgewicht · ..... . ........ . 

• 

.. Grad 

. . kg 

Feuerhohe ........ . • • • • • • • • • • • • • mm 

Leistungsgewicl1 t • • • • • • • • • • • • • • • • PS/ to 
• 

• 
Muni tionsauss ta ttung ........... . 

0 

III. Gw II 

Fal11·gestell typ • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

La11ge iiber alles ............ · · · · mm 

Lange des Fahrzeuges ....... · . .... . mm 

10,5 

·L/28 
I . . 

14,81 

12,30 . 

F'H.Gr 

• 

10 cm Gr 39 
.rot HI/ Au. B 

i,022 

0,245 

470 

200 

4.95 

• 

• 

6 und Fernladung 

10650 

- 5- + 42 

± 20 

11500 

1940 

12,2 

32 

Pz Kpfwg II 

4810 

4810 
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Breite des ·Faltrzeuges ... · ~ . . . . . . . . mm . 

Hohe iiber alles . . . . . . . . . . . . . . . . . mm· 
• 

Breite der Kette . . . . . ~ . . . . . . . . . . 
· Bodenfreiheit 

W atfaliigkeit 

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

• 

Kletterfahigkeit .... .. ........... . 
• 

'Oherschrei tfahigkei t • • • • • • • • • • • • • • 

Steigfahigkei t t • • • • • • • • • • • • • 
• • • • • 

• 

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

Panzerung, 

Bug ... 

Seite 

Heck 

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 
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Boden 

Decke 
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G. Verze.ichn'is der Bilder 
• 

le FH 18/2 (Sf) auf Gw II 
' 

Kampfraum • ,. 
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• 

Rohr mit Bodenst~ck und VerschluB, vo-l~tandig 
• 

Rohr im Schnitt 

• 
I . _., 

VerschluBkeil 
ll 

I 

VerschluBteile, Einzelteile' des Verschlusses 

Wirkungsweise des Verschlusses 

L·afette 

. Rohrwiege 

Rohrhremse .. 

• 

• 

' . 

Wirkungsweise der Rohrhremse und des Rohr .. 
VOrholerS I 

• 

Rohrvorholer 
• 

Oherlafette 

Hohenriclt tmaschine, Einzel teile 
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A. Bes~reibung d'es Fahrgest~lls· 
des Geschi.it;wagens fiir le fH 18./2 (Sf) 

• . 

.I. Hauptteile des FaJlrgestells 

1. Das Fahrgestell l;>esteht aus folgende.n Hauptteilen: 

' 

-· 

• 
P ~nzerwanne, _ 
Motor mit Kiihlanlage und Zubehor, 
Gelen~welle, 
Hauptkupplung, 
W echselgetriehe, 
Kegeltrieh, 
Lenkgetriehe mit Stiit.zbremse, 
Lenkhremse, 
Seitenvorgelege, 
Laufwerk, 
Gleiskette, , 
Elektrische Ausriistung, 
Sclialthrett, 
Vordere und hintere Trennwand. 

•• 
• 

Bild I 
Lult/1/ter I 

• 

•• 

• 
.. 

• 

I 

• 

• 

Schf1lfgetr1ebe • 

KamP..fraum 

J 
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• 

• 
Triebrad 

~~f~e1~·s;J!.l<~ettt!;eL_.---.......... .,,.....~~~~~~~~~-~~~~~-t~~==:~~~~:::~~==~::::1-Kraftstoffbehiil~ 
Laufrolle 

Trennwand 

Motor 

• 

Brennstoffpum~ . . 
. Schwungkraltanlosser 

A11fbau des Gw II 

• • • 

LIChtmaschiM 

Olspaltf 1/ter 
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a) · Allgemeines 

.. I 
' 

' 

I . I 

. ... 

•• 

• 

2 • . Die:- Panzerwartne (Bild 1) ist als Fahrgestell ausgehildet. In . 
. · . ihr sind Mo.tor, Getriehe und Laufwerk gelagert." 

• 

• 

• • 

D.er. M~tor ist im Motorraum: der Wanne unterge~racht. A~ ·cler 
.. linken · Seite cles Motors ist der Kiihler mi·t elem Liifter an-
geordnet. · · 

• 

Eine Trennwand trennt den Motorraum vom Fahrerraum. Eine 
kurze Gelenkwelle · fiihrt vom M~tor zu der am W echselgetriebe 
angeflanschten Haupt~upplung . 

.. 

Vom . W echselgetriebe aus .werderi iiber den Kegeltrieb die hei~ 
den Lenkgetriebe und Seitenvorgelege angetriehen. Die Seiten
vorg~lege tragen die Triebrader uncl· sind auBen an clen Seiten
wanden der w anne hef estigt. 

• 

Links neben tlem W echselgetriebe befinden sich der Fahrersitz, 
der Fahr-, B1·ems- t1ncl Kupplungsf uBhebel sowie clie heiden 

/ 

Lenkhebel . 

Am Heck sind die ve.rst~llba1·en Lei trader gelagert. Zwischen . 
Trieb;. und Leitrad befinden sich auf jed~r Fahrzeugseite fiinf 
<lurch Blattfedern apgefederte Laufrollen. Oberhalb der Lauf
rollen sind auf jeder Sei·te v.ier Stiitzrollen angehracht. De1· 
Gw lauft auf zwei Gle,isketten, tlie il1m ei11e hohe Gelande-
gangigkeit verleihen~ · 

' . 
• • .. 

b) Panzerwann.e und Aufbau 
• 

3. ·In de1· Panzerwanne una im Au·f~au sind Klappen, Deck.el und 
Ventile angehracht; cleren Lage uncl Zwecl'- aus Bilcl 2 und 3 e1·-
sichtlich. sind. · 

' • • 

c) Hintere und vordere Trennwand 
. 

4~ A11 der vorde1·en Trennwand (Bild 4) zwischen Moto1·- un<l · 
Fahrerrat1m hefinden sich in Fa~rt1·ichtung .links unten ein . 
Handhehel zum Betatigen des ~paltfilters fiir Motor-01, ein 
Schieber zur Kraftstof fpumpe, ein Hauptscl1al·ter fiir die elek
trische Anlagc und ein Kraftstoffl1ahn. Oben hefindet sich ein 
Rastenl1ebel fiir die Verstell!Jng cl er Liif terklappen. 

• 

( -" 
Bei Gefechtshereitscl1aft ist grunclsatzlicl1 clas Ventil unter elem 
Kraftstoffhehalter zu offnen (n11r l>ei W asserclurcl1f ah rt 
scl1lieBen). · 
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Bild· 2 
• 

• 

• 
• 

f.L ~ . ......... 
;1 .......... --- ••• ----······-----······ .. . ,.. .., . . .-• • • I t ' • 

I\ 
. . . . : ............... . r ··.,.· " \) 

• 
• 

' I 

Klapper1 111ad De~cl vo11 ohe11 
. 

1 Kloppe zur Lenk- und StOtzbremse 5 Deckel zum lufterantrieb 
6 Eintullstutzen fur Kraftstoff 

• 

I 

. . 

, 

• 

• 

' 

. . 

•• 

2 Einstiegluke fur den Fahrer . 
3 Kloppe zum Einfullen des KOhlwassers 

· ~ Klappe zum Einfullen des Ols 
7 KurbelanschluB fur Schwungkraftanlasser 
8 verstellbare luftktappe 

'\ 

• 

• 
• 

• 

.. 
• 

• 

• 

' 

• 
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Bild 3 

• ~ 

• 

I • 

I • 5 I 
I 

I • I 
I I 
I I 
I . I - • 

I I 
I I 9 • 3 •• 6 I I 
I I 
I • I • 
I I 
I I 

• 

\ • 

Klappen 11n<l De~cl im Wan!'cnboden 

1 Deckel fur Getriebemontage 
2 Olobla6 fur Getriebe 
3 Bodenventil zum Motorraum 
4 Gro6er Decket zum Motorrcium 
5 OlablaB fur Motor 
6 Bodenventil zum Kraftstoffraum 
7 Klappen zu den Kraftstoffbeh.lltern 

• 

• 

• 

• 

• 
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7. 
. . 

• 

J 
Vordere Trennwand 

• 

• 

1 Klappe zu Vergaser und Zundkerzen 
2 Klappe zur Kraf.tstoffhandhilfspumpe 
3 Rastenhebel fur Lufterklappen 
4 Hauptsch!llter fur elektrische Anlage 

• \ 

5 Luftfllter . 
6 Betatigurigsgestange· fur qlspaltfilter 
7 Sam~uler 
8 Kraftstoff-Dreiwegehahn 

II. Motor • 

.. 
• • 

-. 

. \ 

.. 

• 

5. Der Motor (Bild 5 lt. 6) ist dreif ach in Gum mi gelagert. · Das 
Motorgehause besteht aus drei Teilen: 

dem Zylinderkurbelgehause, 
dem Zylinderkopf und 
dem Kurbelgehause-Unterteil. 

• 

I 

• 

I : 

D.ie Zylinde1· sind in Reihe ange.ordnet. Ihre Bezeichr1ur1g zahlt . 
in Fahrtrichtung von hinten nach vorn, Zylinder 1 6. Die 

. Ziindf olge ist: 1, 5, 3, 6, 2, 4. 
• 

Zwischen den Gehauseteilen ist die sechsmal gekropf te Kurbel-
welle achtf ach gelagerf. · 
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Bild 5 I • • 
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Ver~er 

• 

Licltlmaschins 
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,..___ i----.;;SP-f!_llliller 
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.. 
Olivhler 

Motor, ,linke Seite 
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Bild 6 
• 

.. 
J 

• 

...!: 
• 

Motor, recl1te Seite ' 
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Die V ~ii~ile sind im . Zyli.nderkopf schrag h?ngenci ~ngeordnet. 
1 Sie werden d~rch die im Zylinderltopf s1ebenfach gelagerte 

N ockenwelle iiber Kipphebel gesteue~t. . · , 
Die Nockenwelle erhalt ·ih~en Antrieb d~t·ch Stirn~~dler. Durch 
di~ ... N.o.~eµ:w:el~e wird der Magnetziinder .an~et·rieb~n. Die 
Kolben sind aus Leichtmetall und haben · dre1 Verd1cl;itungs
ringe uµd 'einen Olabs'treifring. Die Kolbenbolz~!t sind schwim
mend gelagert. Am Motor sind 'ein- hzw. angebaut: 

f . • . 

2 Olahsaugpump.en, • 

1 Druckolpumpe, · 
1 Olspaltfilter, · 

• 
• 1 W asserpumpe, 

• 

• 

1 Lich tmaschine, 
·1 mechan. Kraftstoffpumpe, anget1·ieben von cler Olpt1m-

• 

. p~n·welle, 
1 Solex-Zweist11fen-Fallstrom-Gelancl~-V ~1·gaser · mit einge-

. ba.uter AnlaBvorrichtur;ig, · 
1 Magnetziinder (?teuerwellenmagnet), 
1 elektrischer Anlasser, 

• I 

1 Schwungk;raftanlas~er, 
1 Olbehalter, 
1 Olkiihler. 

Neben dem Motor sind de1· Wasserkiihler untl {ler Sa1nn1ler 
eingebaut . 

G. M o t o r s c h .m i e r u n g (Bild 7). Zur Ve1·ringerung der Bau
hohe und mit Riicksicht auf mogliche Schraglagen cles Gw ist 
<lie Sch~ieranlage als Trocltensumpf schmierung ausgebildet . . 
Eine Druckolpumpe driickt das .. 01 aus elem rechts nehen dem 
Moto1· gelagerten Olhehalter iiher einen Olkiihler und ei~ 01-
spaltfilt.er zu den Schmierstelleri {les Motors. Zwei Absaug-

. pumpen fordern das von den Lagern in <.las Kurbelgehause 
flieBende 01 in den Olbehalter zuriick. · 

t>' 

Die Druckolpump~ ist gegen Vberbelastu11g mit einem 12 atii 
· · 'Oberdruckventil versehen. Ein zweites Ventil '70~ 5 atii ermog

licht ein Umgehen des Olkiihlers, wenn clas <lurch Kalteein
~irkung ~ickfliissige 01 im Olkiihler stark.en Widerstand bietet. 
Ein ·weiteres Ventil von 3,5 atii sitzt im Spaltfilter und offnet 
sich bei verstopftem Filter. Das _jetzt folgencle Olrege!ventil 
regelt den Oldruck auf 3,5 atii (Bild 8). 

• , .. 
7. K·ii h 1u11 g. Der Umlauf cles Kiihlwassers wircl clui·ch eine 

Kreiselp,umpe hewi1·kt, clie von (l~r Licl1tmaschine angetrieben. 
• .. 
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Bild 7 
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' .Spaltf11ter 
• 

• 
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II II 

Olkl.illtel' · 

tllumlat1f im Motor 

•• 
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-
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• • 
Olbehlllter 

. -
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- ---- -

./... ·; _ - -
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• • • 

. ' 

wird. Die Lichtmaschine erhalt ihren A11trieb von der Kurbel
welle aus durch einen Keilriemen. Links ' rom Motor befindet 
sich der Kiihler, der mi t einem Ausgleichsbel1al ter verbunden 
is~. Ein Uberdruckventil offnet sich, wenn die Temperatur des 
l(iihlwassers 105° C iiherschreitet . 

Der Liifter wird durch zwei Keilriemen wie die Lichtmaschine . 
von cler Kurbelwelle aus angetrieben. 
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Bild s· 
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Fi lterP-.oket Betatigung_sratsche 
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· AbflufJ · 
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Uber/au! 
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Old ruck mess er 
~~---------------
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1• K1,1rzschl"/Jrentil fur Otspallfilter 

•• 
2=Reg~lierventil 
3·1<urzsclzlu!Jventil fur Olkuhler 

1 tllspaltfiltcr 
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Bild 9 
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Vorr1chlung zum Spc.nn1n 
d11r J<eilriemen ------

• 

' 

I 

Liiftcrantrieh 

• 
• . 

Die Keilriemen werden durch Verstellen der Spannrolle ge-
spannt. Die Spannvorrichtung ist durch eine Klappe i11 der 
l1interen Trennwaµd zuganglich (Bild 9).· · 

. 
Beim Spann en der Keilri~men f~r den Liif ter ist in f olgender 
Reihenfolge zu verfahren: . . . 

Offne die rechte Klappe in der hinteren Trennwancl . 
Lose <lie . Sechskantmuttet Nr. 1. · 

• 

Greife mit cler · Iinken Hand unter die Spannrolle Nr. 3 
un(l halte sie fest. 
Lose die Knehelmutte1· Nr. 2. • 

Hebe (lie Spannrolle· Nr. 3 so lan·ge a~, bis die Keilriemen 
an Punkt 4 sich etwa eine Daumenbreite durchdriicl\:en 

. lassen. 
Ziehe die Knebelmutter Nr. 2 fest . 
Ziehe die Sechsl(antmutter Nr. 1 fest. 
SchlieB~ die Klappe an der hinteren Trennwand . 

. " 

.. 

8. Ve r gas.er u n d Lu. ft f i It er. Das Kraftstoff-Luftgemis(~l 
wir<l· in e'inem Solex-Zweistufen-Fallstro1n-Gelande-Vergaser er· 
zeugt (Bild 10, 11, 12). 
Der Z'"'."eistufen-Ver·gase1· besteht aus zwei einzelnen Vergasern, 
vo11 <.lenen der zweite erst bei weit durchgetretenem FahrfuB-
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Bild 10 

' 
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Bellllfungsgutlinge 
ftlr 1 Stufe 
f ii.1' , 2. Stu/e -..........:;....__ __ _,, • 

• 

• 

' AnlafJl:«lillgungNlebel 

Vergaser (Ansicht) .. 

hebel '":irksam ~·ir~: ~ie im. gleichen Gehause ei11gel>aute A 
11

4 

laB~.o~r1cht~ng ~rmogl1cht e1n gutes Anspringen des Motors. 
~etat1~t w1rd dies~ AnlaBvo.rrichtung iiber eine11 Seilzug clu

1
·cl

1 e1nen uher dem Wechselgetr1ebe hefindlicl1en Ring. · 

• 

Die groBere Hauptdiise und die Leerlauf diise si11d i
11 

<lei· 
ersten Stufe eingebaut. 

Das Luftfilter (Bild 13) hat die Aufgahe,' die Ansaugluf t zu 
. reinigen. Es ist dur-L e1'n Rohr m1't de V b <l 

u1 m ergaser ver tl~ e11. 
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• Bild 11 I 

HaupMlfftihltil 
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Zuhl !1__11._~_tt._P __ _ 
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Vergaser (Arbeitsweise) 
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Die Luft wird beim Durchtritt durch die · olbenetzten Ei11satze. 
des Luftfilters von Staub und Schmutzteilchen hefreit und ge-
langt so gereinigt zum V ergaser. . 

' . • • • 

9. A n I a s s e r. Zum Anlassen des Motors sind ein elektr. und ein 
Schwungkraftanlasser vorhanden. Der e I e kt r. An I ass~ r 
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Bild 12 
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£/ntr;ifl der Bre/115/uff 
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Bchrung ·,. 8retns/ufl 

TtNchrohr 

Haupldtise 
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., · !lusfrilf - ~s Hrtif~Df(es 

n11' . be; Lterlouf. 
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DUsenmantei 
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Kraft stoff tintritt • 

Diisenstock (Arheits,vcise) 
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auf <ler. recl1te11 Seite <les Motors wi1·tl durcl1 einen auf de1n . 

Scl1altbrett a11gebrachten Dr11cl{scl1alter betatigt. Der Schwung- .-.. 
l\:t·aftanlasser liegt auf cler linken Seite des Motors und ist <lurch 
cine Gelenk\\'elle · mit einer in <ler liinteren Tre11nwand ge-
lagerten A11<lreh~·laue verht1nden. · 
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Bild 13 
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Zum Yergaser 

• ... 

2 Filler 

1Filler · 

L11ftfilter 
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Bild 14 • 
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/Jergaser 
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Kraftstoffluger1111g 1111<1 -forderung 

• 
\ 

• 

• 

• 
• • 

\ 

• 

I 

'• 

-

' 

. . 
• 

• 

' 

• 

• 

.... 

• 



• ' • I 

• 
' • • • 

I • • • • ' . 
• • · .. • • 

• 

• . . , .. • 58 -

• 
• 

• .. . 

, ' ... 
• • 

• 

• 

• 
..-, 

,J 

.. 

. ' . . . . 
• 

• 

• 

• • 
• 

' 

• 
1' 

• 
I . . 

• 

. . • 

• 

I 

I . 
I 

' 

\ 
I 

• 

• 

• 

• 

-. 
• 

• 

, 

, 

• 
. 

10. Kr ·a f t ·s ,to ff I a g er u n g u n d - f o r de rung (Bild 14). 
' · Der Kraftstoff. · befindet ·sich in zwei Behal tern im Boden des 
. , Kampfraumes. Di·e Einfiillo

0

ffnungen ·bef~~den sich im Kampf-
raum in .der Nahe der hinteren Trennwand. Ein Hebel zum . . . 
Kraf.tst·offhahn befindet sich im Fahrerraum an der Trennwand . 

. links unten. . . 
~ • I 

· :: Wahrend des Betriebes fordert die mechan. Kraftstoffpumpe 

• 

d~n ·Kraftstoff .(Bild "15). 
~ I • 

. Zum Erleichtern des Anlassens ist an der Kraftstoffpumpe eine 
Handhilfspumpe ~ngebaut. Sie wird vor dem Anlassen . von 
Hand aus betatigt und fiillt den leeren Vergaser. Der mechan. 
Pumpe ist ein Fi~ter vorgebaut. · 
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, 

a) Hauptkuppl~ng und W ~chseJgetriehe . . 
• • 

~ie Hauptkuppluilg ist ·am Wechselgetriehe angeflanscht und 
d1ent zum Unterbrechen des Kraftflusses zum W echselgetriebe~ 
Sie ist ·eine Zweischeibenkupplung mit · inehre~en am Um·f ang 
angeordneten Schraubenf ede.rn (Bild 16). Die Kupplung selbst 

ist nlcht ria.chstellbar. -
Der KupplungsfuBhe
bel ist durch· 'Versiel-

• 
• • 

Bild 16 
l . 

_SP.f.'el am ·KYflplungs fuOhebel --9'1 30mmte-

Schwungscheibe 

• 

Mitnehmer 

,. 
\ \ 

\ 

--:- \ ., 
-- \ 

\\,> 

• 

Ausriickhebel . ' 

len des Gestanges so 
einzustellen, da.B sich 
ein toter Gang von 
30 mm e~gibt. 

Das W echselgetriebe ist 
ein Sechsganggetriebe 
mit Gleichlauf einrich
tung. Es hat sechs V or
wartsgange und einen 
Riicltwartsgailg. Die 
Gange werden durch · 
den links sei tlich ant 
W ech.s.elgetriebe ange
brachten . Schalthebel 
eingeriickt. Ein An

- schlag ~n der Schalt- · 
\ 

I I 
I . 

3mm 
• 

Mitnetmersct>eiben 

Druckf~der 

• 

Hauptkupplung · 

•• 

• 

f iihrung zwischen dem 
zweiten und dritten 
Gang verhiitet unbe
absichtigtes Schalten 
in d.en zwei ~en Gang, 
wenri man von dem 
fiinf ten in den vierten 

·Gang schalten will. Erst 
na~Anheben des Grif
f es am Schaltl1ebel 
kann der zweite Gang 
eingeriirkt werden. 

Die Schaltstellung des 
Riickwartsganges ist 
durch eine Sperre ge-
sichert (rechts vom 
Fahrer ), die durch 
Ni~derllriicken ausge-

' lost wir<l (Bild 17). 
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· Bild 17 · .!Ile Gange, mit A11s .. 
. . . nahme des ersten und 

vom 3. ~um 2. 6an9 . des Riickwartsganges, 
· 'Griffsperre he/Jen ~ahen Gleichlaufein-
. · richtung~ Bei~ Scli:al-
- • . 1 ten . ·hilf t \ die Gleich-· ·1• 

laufeinrichtung die ti11 .. 
· terschiedliclten · Um

' 

drehungszahlen zwi
schen Zahnradern und 
Schaltmuff en anglei
chen (Bild 18) . . , 
Beachte! 
Keinesf alls wird durd1 -
die Gleichlauf einr.ich
ti1ng das ZwisC'hengas
gehen hzw. Zwiscl1en .. 
kuppeln iiiberfl~ssig. . 
Das Getriehe wird • • 

durch eine Zahnrad-
pumpe geschiniert, die 
das im . Olsumpf he-

f'ur Rucl<worls9a119 
· F°'!/Jhe.6el trelen 

finclliche 01 iiher ein 
Spaltfilter und Rohr-

.. leitt1ngen auf _die Zahn
rader und Schaltmuf-

• • 

• 

, 

f en des W echselget1·ie
bes, des Kegeltriehes 
und der Lenltgetrielle · 
auf spriih t. ~ 

• 
• 

• 

• 

Ganganordnung 
Durch eine hesondere 
Pumpe wird das 01 .. ·- .,, .... . . . 

12. 

.. 

. au~ den Lenkgetriehen 
wieder ahgesaugt und . dem W echselgetriebe zugefiihrt, wah
reild das 01 des Kegeltriehes wieder von selbst zuriickflieBt. 

\ b) L~nkgetriebe • 

. 
Die heiden Lenkgetriehe hefinde·n sich. in je einem Gehause, 
die links und recht·s a_n der W anneninnenwand ei1!gehaut sind . 
Die Lenkgetriehe mit Stiltz .. und · Lenkbremsen hewirken den 
Lenkvorgang. Durcli Losen der Stiitzhremse wird de:.; Kraft
flu{l nach einer Seite unterbrocl1en ttncl die entsprechende 
Kette verzogert. Durch anschlieBe11des Anziehed cler Lenk .. 

• 
• 

·-

. . . 
• •',•,,; • • 

, .. -. .. . . 
• 

• 
• ,;J.1.• . 

• •• 

, • 
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.. 
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Hiln1hm1rk1il m. F1dv 

Schaltmuflt 
• • . . . 
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-
Schubk1il 
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Bild 18 
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• • 
• • • • • 

• 

.. . hremse kann"' man die Kette his zum Stillstand ahhremseri und 
dadurch eine verstarkte. Lenkhewegung erzielen. 

• 

.~ 

• 

. . 

• • 

• 
' . 
' 

Die. beiden Lenkgetriebe sind i~ ihrem Aufbau vollig gleich, .. 
s.o .· da·B in f~lgende~ nur das linke Lenkgetriebe heschrieben 
wi:ra. · 

.. 
• 

13~ ·~ u 'f b a~ ·des L~e n kg et r i eh es (Bild .. 19). Auf de~ von1 
Kegeltrieb · koinmenden Welle sitzt eih .Zahnrad, . das Mitten
vollrad~ Um dieses Mittenvollrad hefindet sich eine Tromme~ 
niit lnnenzahnkranz, das 'Mitten'hohlrad. Zwischen Mittenvoll-

. . Bild 19 
• Lenkbremse • 

• 

Triebrad 5tiitzbremse 

• 

Mittenhohlrad 
' • I 

Mittenvollrad 
• I• 

• 

1tzelwelle · 

• 

( 

Umlaufradtriig!!_ 
• 

' 
Antriebszahnra(J Umlaufra 

• 

• 
• 

l.) 

S eitenvorg.,;;;,,;el~e. ~e:....__ __ ..J Panz rwanne 

• 

14. 

• 
' 

Attfbau des Lenkgetriebes 
• . • 

• • 

und Mittenhohlrad sind vier ·kleine Zahnrader, die Umlauf
rader, angeordnet. Diese stellen die Ve1·hindung zwiscllen 
Mitlenvoll- und Mittenhohlrad dar uncl sincl in dem Umlauf
radi:rager gelagert. Auf dem Mitienhohlrad sitzt ein ·Brems
kranz, der .du1·ch eine Bremse, die Stiitzbremse, f eststellhar ist. 
Der Umlauftrager treiht iiber die Lenk:hremstrommel und das 
Seitenvorgelege das Triehrad an. 

• 

W i r k u n g s w e i ~ e. 
Lenkhebel· liegen nach 

• 

·n e i G e r a cl e a u s f· a h r t. Beide 
vorn. Die Stiitzbremse ist ahgehremst, 

• 

• 

• 
• 

• 

' 

• 

• 

• • 
• 

• " 
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• • 

• • 
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• 
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~lie 'Le11khremse gelost, d·amit stel1t das Mittenhohlra.d fest. Der 
Antrieh clreht das Mittenvollrad. Die Umlaufrader miissen in 
<lem f eststehenden Mittenhohlrad abrollen und nehinen dabei . 
den Umlarifradtrager mit. ·,Dieser .treibt iiber Lenkbremstrom
mel und Seitenvorgelege das Triebrad an. 

• 

B e i m L e n k e n. Ein Lenkhebel wird bis zum ersten Wider-
• 

stancl angezogen. S·tutz- urid Lenkbremse sind gelost. Da~it 

• 

. wircl das Mittenhohlrad JJ.icht mehr festgehalten. Der Antrieb 
·<lreht das Mittenvollrad und die Umlaufrader weiter. Da das 
Mittenhohlrad keinen Widerstand niehr biet~r, rollen die Um
laufra~er nicht mehr in dem Mittenhol1lrad ah. Der Umlauf
radtrager wird nicht mehr angetrieben, sondern das Mitten- · 

· l1ohlrad mit Stiitzbremskranz. Die Kraftiibertragung zur Kette 
ist unterbrochen. Hierdurch wird eine schwache Lenkb.ewegung 

· eingeleitet . 

• 

Bremsbacken 
gekippt I 

• 

• • 

• •• 

- 0 

• • .... 
• 

.... ...... -. .. -.. .. __ --

-
• 

Bild 20 
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• •• 

~ . Ein Lenkhehel wird ganz angezogen. · Die Stiitz~~emse is t ge- ... 
lost~ ·die Lenkhremse ·ahg~hre~st. :Qie Kra~tiibert~a~ung ble~bt ., 
unterhrochen. Die Lenkbremse btingt die Kette ·ZU.Ill · St1ll
stand. Hierdurch wird •eine starke Lenkbewegung··erzielt . 

• 

• 

c) Stiltz· ·und Lenkhremse 
• 

·1·5. S t ii t z h r e m s e (Bild 20). Die Stiitzhremse ist eine AuBen
hackenhremse mit zwei Bremshacken. Die Bremsbacken stel1en 
unter der Wirkung von vie~ Bremsfedern, die ~lie B1·emsha·cl(en 
ii·b·er einen Hebel dauernd an clie Bremstrommel andriicken. 

• 

• 

' 

Die Bremse wird gelost, indem durch A~ziehen cles Lenkl1ebels 
die Federn entspannt werden und cle1· Hebel die Br~msbacken 

· von der Trommel abhebt. 

• 

• 

I 

. 
Bremsbacken· 
gel<ippt I 

• 

- • .... ... .. ·--- .. 

• 

• 

• 

·Bild 21 
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16. L e n kb r e m s e (Bild 21). Die Lenkbremse ist wi·e die St.iitz, . ~ 

• 

· hremse eine AuBenbackenbremse init zwei Bremsbacken. . ' . 

S~l~nge die.· Lenkbremse .nicht betatigt wird, werden die 
. Backen durch Riickholf edern von de:r Bremstrommel abgel1oben. 
· Die Bremstrommel l(a11n sich · also frei bewegen. D.as Spiel 
. zwischen Bremshacken· und Trommel wird durch ·eine Nach~ 

' stellvorrichtung eingestellt. Durch Anziehen cles Lenl(hehels 
werden die · Bremshacken durch ·einen Hebel gegen die ~rems
trommel gedriickt und hewirken so den Bremsvorgang. Zl1r 
Kiihlung de·r Lenk- und Stiitzhrenise wird . durch den Liifter 
iiber eine Rohrleitung Luft zwischen Lenk- uncl Stiitzbre1ns-
trommel abgesaugt. / . 

... 
17. B e t a t i g u n g d ·e r L e n k - u n d S t ii t z b r e m s e. Die 

Lenl{- und Stiitzbremsen werden iiber ein Gestange durcl1 die 
Lenkhebel beta tigt . 
Beim Anziehen des Lenkhebels li'ebt ein Kurvenhebel eine 
Druckrolle an, die in der Fiihrung der Spa1inf edern fiir die 
Stiitzhrems.e bef estigt ist. Die Federspannung der Spannf e<ler11 
.wird auf gehohen und der Hebel nach ob en gedriickt. Hier
durch wird die obere Bremshacke nach ob en u11d die un tere 

· nach unten gedriickt, die Bremstrommel also nicl1t mehr fest
gehalten. Bei weiterem Anziehen des Lenkhebels ziel1t der 
Mitnehmerstift, der in e~nem Langloch l~uf t, eine Zugstahge 
an. Diese zieht den Hebel nach unten, wodurch die· ohere 
Bremshacke nach oben gepreBt wird. D~e Lenkbremstrommel 
wird dadurch f estgehalten . 

• • 

Wird der Lenkhebel iiber seine Ruhestellung hinaus nacl1 vo1·n 
gedriickt, ·so greift der . l:lal(en· des Kurvenhebels iiber , <lie 
Druckrolle und driickt sie nach unten. Hierdurch werqen die 
Bremsbacken noch starker an die Stiitzbremstrommel gedriickt . 
Die Lenl(hebel sind immer dann clurchzudriicken, wenn bci 
s.tarker Belastung clie Stiitzh1·emsen durchrutschen . 

. .. 
• -

• 

d) Fu8hremse (Bild 22) 

18. Der B1·emsfuBhebel wirkt iiber ein Gestange auf bei<le Lenk
bremsen . 

• 

e) Seitenvorgelege 

• 

• 

. ,... 0 

Die beiden Seitenvorgelege un~ersetzen die Drehzahl der vor-19. 

• 

deren Gelenkwelle ins Langsame. Sie sind gegen Eindringe11 
von Sand mit einer unter Fett. stehen<len Lahyrinthdicht'1ng 
und gegen Austreten von 01 mit einem Abtlich tring versehen. 
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Bild 22 
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Bild 24 
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· f) ... Laufwerk . ' . ... . ' ;, 

• •• 

20• . T r i· e .h r a d , L e i t . r a d , S t ii t z r ·o 11 e. Das Tri~hrad ist 
: · · .mit dem Seitenvorgelege verhun~en und hat einen auswechsel

. h·aren -Zahnkranz, dessen Zahne in die Glei~kette e~ngreif en. 
Das Leitrad dreht sich um eine Kurbelachse, die im Heclt der 

• 

• 
. . 

• 

Wann~ gelagert ist. DurCh Dreben eines Stirnrades, <las in ei1,1e11 
~ . · ·"in 'der. W ~nne h~festigten ~ahnltranz eingreift, wird die KurbeJ· 

• 

• 

· achse mit · dem Leitra.d geschwenkt. HierdurCh wird die Kettep
spannung verandert. Durch eine mit -zwei Schraub en f estge

. klemmte Sperrklinke wird die Kurbel in ihre-r jeweiligen Lage · 
f estgehalten ·(Bild 23). Die Kette lauft iiber vier Stiitzrollen 
und fiinf Laufrollen. Die Fiihrung der Ketten iibernehmen 
Kettenstege, die die ·Lauf- und Stiitzrollen sowie das Leitrad 
von ariBen umfassen. 

• 

• 

.21. L a u f r o 11· e n u n d B I a t t f e d e r n (Bi~d 24). J ede Lauf
r~lle dreht sich um den Zapf en eines. Schwingarmes, d'er in der 
W·anne gelagert ist. Am Schwi11garm ist eine Blattfeder ange
schraubt, die an ihrem freien Ende clurcl1 ei11e an cler Wanne 
be~estig~e R'olle abgestiitzt wird. 

• 

Die Ausschlage cles Schwingarmes werclen clurch das .-·Durcl1-
hiegen der Blattf eder abgef ecle1·t und du1·cl1 Anschlagbocke 
hegrenzt. 

\ 

• 
' ' I 

22. G l e i s k e t t e (Bild 25). Die Ketten b~stel1en aus einzelnen 
,.,:J~\ ineinandergr~if end en Kettengliedern, die du1·ch Bolzen mitein-. \ .... ' . 

.. ~ .. antler verhunden sind. Die Kette ist ungeschmiert. Der Bolzen 
is·t mit einer S-formigen, starken Drahtsicherung ge~i_chert. 

' . . 
( , 

• 

.. Bild 25 
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.. B. Anweisung fur den Fahr.betrieb 

23 • 

• 

des Gw,11 • 

• 

• 

I. , lnbetriebnahme ·des Gw II 
I 

• • 

A n I a s s e n. Mit Schwt1ngkraftanlasser, nur in Ausnahme-

Fa hr er. 

fallen mit elektr. Anlasser . 
• . ' I l 

Kiihl,vasser priif en und erga11zen. Hebel fiir 
Motorolfilter an der vorderen Trennwand lOmal 
hetatigen. Kraftstoffhandhilfspumpe netatigen. 
Ziindschliissel einstecken. Hauptkupplung aus- · 
kuppeln. AnlaBvorrichtung bei kalter Witterung 
einschal ten . 

• 

'{,\ I 

Rich t - u n <l La cl e k a n .o·n i er. Schwungkrafta11lasser au~
ziehen. Ladekanonier fiihrt Andrehku1·hel an 
l1interer T'rennwan'd ein. Ladekanonier · un(l 
Rich tkanonier drehen die Andrehkurbel langsa~ 
schneller werdend, keinesf alls . ruckweise, links 
herum · und ziehen sie nach Erreichen einer ge·
niigend hohen Dreh·za~l (60 U/min_) h~ra~s. D_er 
Richtkanonier hetatigt kraftig den E1nruckgr1f~ 
an .cler hinteren Trennwand ltild laBt ihn sofort 
nach dem Anspringen des Motors los . 

• 

Fa }1 re r. 
• 

I I 

• 

• 

Beachte! ' 

l\1otor unter keinen Umstanden ohne Kiihlwasser 
lauf e·n lass en . 

AnlaBvorricl1tung ausscl1alten. Auf FuBgas iiber
geh·en. (Der Oldruck muB nacl1 einigen Um· 
<lrehungen cles Motors ansteigen und mindestens 
3 atii betragen.) Olmenge i~ Motor priifen. 
Motor nach 3 Minuten Laufzeit abstelle11, Ver
schraubung zum Oleinfiillstutzen abschrauben 
uncl OlmeBstah herausnehmen. ,,Motoreneinheits
ol <ler Wehrmacl1t Pz.'' ocler notfalls ,,Motoren
einheitsol der Wehrmacht'' his zur oberen Marke 
nachfiillen. Olstan~smessung am Motor, der noch 
nicht gelaufen l1at, ergibt falschen Wert. · 
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· f) Laufwerk 
• • • 

• 

• • • 
, 

• 

• . • 

20. · T· r i e.h r a d ·, L e i t r a d , S t ii t z r ·o 11 e. Das Triebrad ist 
: .~it dem Seitenvorgel.ege verbun~en und hat ein.en auswechsel-

. haren Zahnkranz, dessen Zahne in die Gleiskette e~ngr~ifen . 
Das Leitrad dreht sich um eine Kurbelachse, die im Heclc der 
W anne gelagert ist. Durch Drehen eines Stirnrades~ . das in ei~en 
in de:c W anne hef estigten Zahnlcranz eingreif t, wird die KurbeJ· 
achse mit Clem Leitra.d geschwenkt. HierdurCh wird die Kettep
sp~nnung verandert. Durch eine mit zwei ~chrauhen f estge
klemmte Sperrklinke wird die Kurhel in ihrer je.weiligen Lage· 
festgehalten (Bild 23). Die Kette lauft iiber vier, Stiitzrollen 
und fiinf Lauf roll en. Die Fiihrung der Ketten iibernehmen 
Kettenstege, die die Lauf ~ und Stiitzrollen sowie das Leitrad 
von au Ben umf assen. = 

• 

21. L a u f r o 11 e n u n d B l a t t f e d e r n (Bi~d 24). J ede Lauf .. 
. rolle dr~ht sich um den Zapf en eines. Schwingarmes, d'er in der 
W·anne gelag~rt ist. Am Schwi11g?rm ist eine Blattfeder ange
schraub t, die an ihrem f reien Ende clurcl1 eine an cl er W anne 
bef estigte Rolle abgestijtzt wird. 
Die Ausschlage cles Schwingarmes werclen clurch clas Durcl1-
hiegen , der Blattf eder ahgefeclert und du1·cl1 Anschlaghocke 
llegrenzt. · 

• • 
' 

22. G I e i s k e t t e (Bild 25). Die Ketten h~stel1en aus einzelnen 
ineinandergreifenden Kettengliedern, die du1·ch Bolzen mitein

. antler verbunden sind. Die Kette ist ungeschmiert. Der Bolzen 
ist mit einer S-formigen, starken Drahtsicherung ·gesichert. 

·-

• 

• " Bild 25 

• 

• 
• 

• 

Ket tenglied 
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• . -· 
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B. Anweisung fiir deri Fahr.betrieb 
des GW ·ll 

.. 

I. , lnbetriebnahme ··des Gw II 
I 

• 

23. An I assen. Mit Schwt1ngkraftanlasser, 
fallen mit elektr. Anlasser. 

• nur in Ausriahme-

• 

· Fa hr er. 

• 

Kiihlwasser priif en und erga11zen. Hebel fiir · 
Motorolfilter an der vorderen Trennwand lOmal 
betatigen. Kraftstoffhandhilfspumpe betatigen. 
Ziindschliissel einstecken. Hauptkupplung aus- · 
kuppeln. AnlaBvorrichtung bei kalter Witterung 
einschalten. 

• 

R i c )1 t - u in (1 L · a cl e k a n o.: n i e r. Schwungkraf ta11lasser auf

. 
• 

.. 

Fal1rer. 
• 

• 

• 

•• • 
. ' ' 

ziehen. Ladekanonier fiihrt Andrehku1·bel an 
hinter.er Trennwand ein. Ladekanonier · un(l 
Richtkanonier drehen die Andrehkurbel langs~~ 
schneller werdend, keinesf alls i·uckweise, links 
herum · und ziehen sie nach Erreichen einer ge·
niigend hohen Drelizahl (60 U/min) h~ra~s. D.er 
Richtkanonier betatigt kraftig den E1nruckgr1f~ 
an .cler hinteren Trennwand und laBt ihn sofort 
nach llem Anspringen des Motors los. , 

Beachte! 

Motor unter keinen Umstanden ohne Kiihlwasser 
lauf e·n lass en. 

AnlaBvorricl1tung ausschalten. Auf FuBgas .iiber
geh·en. (Der Oldruck muB nach einigen Um• 
llrehungen lles Motors ansteigen und mindestens 
3 atii betragen.) Olmenge i~ Motor priifen. 
Motor nach 3 Minuten Laufzeit ahstelle11, Ver
schraubung zum Oleinfullstutzen absch.r.au~en 
uncl OlmeBstab herausnehmen. ,,Motorene1nhe1ts
ol <ler Wehrmacl1t Pz. '' oder notf alls ,,Motoren
einheitsol der W ehrmacht'' bis zur oberen Marke 
nachfiillen. Olstandsmessung am Motor, der noch 
nicl1t gelaufen liat, ergibt f alschen Wert. 
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•• 

II. Priifen des Gw II. vor j~der. Fahrt 
, -

• / . . . 
. . a) Motor . 

.24. · Abhoren des M~torenger.ausches und .Beohachten der Auspuff. 
ga~e. (B.ei. unregelmaBigem Motorlauf .~nd schwarzem Auspuf f ·. 
qualm Ziindkerzen bzw. Vergaser prufen.), 

~ Verliert der Mot~r 01? Kraft.stoff? l(iihlwasser? • 

• . ~ 

• 

• 

• • 

b) FuBhebelwerk 

Spiel am KupplungsfuBhehel. 
. Ga:ngigkeit des FahrfuBhe-bels und KupplungsfuBhebels. 

. 

,. . c) Lenk~~ und Wedtselgetrieb~ 

I 

Wirksamkeit der Lenkung und FuBhren1s~ heim. Herausf al11·e11. 
' 

Ol~ta.nd iin W echselgetriehe. • 

· Oldichtheit der Getriebe. 
' . 

d) Elektrische· Anlage 

Zustand der Beleuchtung. 
Richtiges Arbeiten der Lichtmaschine. 
erlischt bei hohere.r Drehzahl.). 

• 

• 
e) Laufwerk 

(Rote Ladepriifla1n1>e 

Kettenbolzensicherungen alle vorhanden, unheschadigt und 
rich tig gebogen? . . · 
Kettenbolzen u.nheschadigt? 
Kette'nglieder unbeschadigt? 
'Kettenspannung . richtig? (Kette hangt ~wisd.1en Leitra<l u11d 
Stiitzrolle eine Handbreit durch.) 
Risse in Leit- und Triebwerk? 

• 

Lauf roll en i>eschadigt? 
Geschiitz gezurrt? 

• 

• 

• 

III. Fahren des Gw -11 • 

.. 
a) Mot~r.endrehzahl 

• 

25. Motor beim Fahren auf einer · Drehzahl zwisd.1e11 1200 und 
2600 U/min ·halten. Nicht im roten Feld des Drehzahln1essers 
'fahren·. 

,, 
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• 
• I 

Bei hoherer Geschwindigkeit rechtzeitig l1oheren Gang und hei 
geringerer Geschwindigkeit niedrigeren· Gang einschalten. · 

• 

• 

. 
b) Oldrudc und l(~hlwassertemperatur .. 

• 

• • 

26. Der Oldruckmesser muB .wahrend der Fahrt laufend heobachtet 

27 • 

• 

werden. Der Old.ru·ck ist um so hoher, je kalter das 01 is~ und 
.darf hei warmer Maschine {mindestens 50° C Kiihlwassertempe-

. ratur) und 2000 U/min nicht niedriger als 3 ~tii sei:Q . 

Die Kiihlwassertemp'eratur soil im Fahrbetrieb rund 80° C be
tragen und ist durch Verstellen der Kiihlerklappen zu regeln. 
Steigt die Kiihlwassertempera~ur iiher 95° C, so ist in folgender 
Reihenf olge zu priif en: 

• 

W assermenge. 

Spannung des Keilriemens zu dem Liifter. 
' 

AuBere Verschmutzung des Kiihlers. 

lnnere Verscl1mutzung des Kiihlers . 
• 

Richtiges Arbeiten und Sauberkeit des 'Ober<lruckventils. 

Ziindeinstellung . 

Vergasereinste.llung. 

' 

••• • 

• 

~ c) Fahren und Schalien 
• 

• 

• • 

• • 

• 

Gangwecl1sel rechtzeitig 'rornehnien .. ·Beim Heraufschalten zwei
mal kuppeln. Beim Herunterschalten zweimal kuppeln un(l 
Zwischengas geben. ~ 

Beim Einlegen des neuen Ganges Scl1althebel langsam gegcr1 
Druckpunkt anlegen, dann schnell durchdriicl,en. • 

Beim Fal1ren FuB weg vom Kupplungshebel. 

Anfahren mit dem zweiten Gang. Im Gelande und in der 
Steigung im. ersten Ga11g . 

An alien uniihersichtlichen Stellen, inshesondere beim Uber
l1olen rechtzeitig herunterschalten und langsam fahren . 

W enn (ler l\'Iotor im scl1wierigen Gelande hei langsamer Fahrt 
l1ohe Leistungen abgeben muB, ist ein entsprechen(l niellriger 
Gang einzuschalten. 
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• d) Lenken 

• 

..... _ ··l 

• • 

•• 

• l 

• 

,. 28. I.~ Gegensatz zt1 Radfahrzeugen wird beini Lenken (les Gw 
ei.ne starke · zµsatzliche Kraftleistung benotigt, die im scl1wie
rigen .Gelancle und beim f alscl1en Lenk en ~u einer Vl1erbean
spruchung cles Lauf- uncl T1·iebwerk'es fiil1ren karin. 

• • 

• 

• 

• 

• 

• 

( -• 

Lenkbewegungen nu1· clann ausfiihren, wenn es t111u1nganglicl1 
notwendig ·ist. Der Fal1rer sucl1t sich im Ge1ancle ei11en festen 
Punkt, der in seine1~ Hauptricl1tung liegt, u11cl fiihrt gerade auf 
ihn zu. W egk1·iimmungen we rd en clabei. 11icl1t ausgef al1ren 
(Bild 26). ·· 

' · 
B~im Lenken ist clarauf zµ achten., claB es an de·n Stellen vo1·-

, genommcn wird, clie cler Le11lcbewegurig ge1·ingen. Widerstancl 
entgegensetzen. ~ 

Der J.i.,ahrer muB i1n Gelande vora11sschauencl f ahren., lcleine 
Boden'\\rellen uncl f es ten Boclen such en u11cl a11f cliesen Stell en 
lenlcen (Bilcl 27). · 

. . 
Auf Briiclcen 11ncl Geleise11 ist 11icht zu lenl\.en, da cliese dabei 

· zerstort werden l<o1111en un(l clas Laufwerl< bein1· Le11l<en a11f 
Geleisen bescl1adigt 'vird (Bilcl 28). · 

In tief ausgef ah1·ei1e11 Spuren ist 11icl1 t •zu f ahre.n, cla h.i.erbei clie 
Wanne des Gw leicht aufsitzt ttncl clas · Hina'usf ahren aus de1· 

• • 

Spur Laufwerlc, Lenkung uncl Motor iiberlastet (Bild 29). 

St?rlce B~umstiimpfe la11gsam mit der Gleiskette iihe1·fahren, 
cla sonst clie W a1111e a11fsitzt (Bilcl 30). 

• • 

\ • 

• Bild 26 • 
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• 
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Falsch 

Lange Auflageflache, 
_gro6er:: Lenkwiderstond 

in einer Bodenmulde 

• 
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Bild 27 

• 

• 

• 
Lcnke11 i111 Geliii1dc 

• 
• 

• • 

• 

• 
• 

• 

Kurze ·Auflageflache, 
kleiner lenkwiderastnd 
auf eine·r Bodenwelle 

• 

" 
• 

Senkrecl1te Hindernisse (Mauerreste, Sper1·e11 usw.) sind mit 
Hilf e von untergelegten Baumstammen zu nehmen. 

Fiir das Lenl{en komme11 (lrei Moglicl1l{eiten i11 Frage: 
Leicl1te Abweicl1ungen von der Fahrtricl1tung u11d langge
st1·eckte flacl1e l(ur,re11 sin(l · clurcl1 A11ziehen des nach der ge
wiinschte·n Richtung liege11<le11 Le11khebels u11ter gleichzeitigem 
Gasgeben zu f ahren. ' · · 
Lenl{l1ebel. nur so weit anziel1e11, his ein starl<erer Wiclerstand 
zu spiiren uncl clie Lenlcbremse noch nicht angezogen ist. 
Starke Abweicl1ungen vo11 clcr Fahrtricl1tung und normale Ku,,r
ven auf fest em Untergru11cl so,vie a11f Boclenwellen sind clurch 

• 

Bild 28 

• 

Rz'cht1'g I -
• 

()::~;:t .... -
• 

• 

F11l1rc11 iihcr Briitkc11 ttn<l Gclcise 
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Bild· 29 
• 

• • 

' ~ II .. 
I 
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Fa.ls·ch .. • 

• 
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' 
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' 

I 

.. 

-
I Befahrcn von W' egen mit a11sgcf ahrenen S1>11ren 

einmali.ges Herumsetzen des Gw in die gewii~sch te F~hrtricl1-
tung zu nehmen.· Bis zum Scheitelpunkt der Kurve ·in Gerade
ausf ahrt durchfahre11, Lenkheb~l ganz anziehen, Gas gehen, 
notigenf alls vorher herunterschalten. 
Starke Ahweich~ngen von d~r Fah1·trichtung und normale 
Kurven auf we~chem Untergrund sowie im schweren Gelaltde 
durch mehrmaliges Hert1msetzen des G,v nehmen. Zu Beginn 
der Kurve Lenkhebel ganz anziehen und Gas geben. Beim Ab-

• - I 
.~ . 

• 

Bild 30 ,') 

Fa.lsih. R1chf lg 

. ) 

• 
Vbcrfahrcn von Ba11n1st ii1111>fen 
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• 

f alien d~r Motorendrehzahl Lenkl1ebel lo sen Qnd Motor wie<ler 
a~f l1ohere Drehzahl komme11 lassen. Diesen 'Vorgang s.o oft 
w.~e?erh.olen, bis die gewiinscl1te Fahrtrichtung erreicht ist, 
not1genfalls vorher herunterschalten. · 
Auf gut en Str'aBen~ clie · fiir Vollkettenf ahrzeu~~ meist nicl1t 
griffig. sin~~' und bei Scl1nee bzw. Eisgla_tte besteht die Gef ah~; 

.. 

• 

Bild 31 • 

• 

• 

• 

( 

Dberkletter11 ' '011 Hinder11issen 
• 

<las Fahrzeug beim Lenken zu iiberziehen. In diesem· Falle 
ist ein starkes und }llotzliches Anziehen cler Lenkhebel zu ver
meiden . 

I • 

W enn .beim. Gefalle o'cler bei111 Auslauf en aus schneller Fahrt 
tler Motor das Fah1·zeug abbremst., muB iiber Kreuz gelenkt 
werclen, <l. h. bei einer Lenkhewegung nacl1 links muB der 
i·echte Le11lchebel und be~ einer Lenl{hewegung nacl1 rechts 
muB de1· linl{e Lenl<:hehel so weit angezogen werden . bis ei11 
starl{erer Widerstancl zu spiiren und clie Lenkbremse n~ch nicht ·· 

• angezogen ist. .. 

B e a·c·h t e ! Rutscht die Ku1>plung <lurch, so ist cler Lenk
l1ebel iibe1· (lie Rul1estellung hi11aus nach vo1·n zu <lriiclcen. 
Bei1n Lenl{e11 im ersten· Gan~ ist dies grunclsatzlich zu tun. 
Rutscl1t die Stiitzhremse auch l>eim Lenke11 i11 l1ol1eren Gangen 
(lt1rcl1, so ist sie neu einz11stellen. · 

• ., • 
• 

; 

IV. Fahren des Gw ·11 im Gelande 
, 

a) Befahren vo11 Steilhangen (Aufwiirtsfahren) 

Vor Begil1n cler Steigung ents1>recl1en(l 
scl1alten. 

nieclrigen Gang ein-
. 

Gw senkrecl1t zum Hang a11setzen. 
Lenkl1ehel nacl1 vorn clriicken . 
Moglicl1st 11icl1t lenken. 
Motor nicht iillerllrehe11•. 
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• 
I 

W enn· die · Ketien rutschen, nur so viel Gas geben, 
Motor ge~ade noch durchzieht ( etwa 1500 .U/min). 

• • 

. 
b) Befabr.en ·von Steilhiingen (Abwiirtsfahre~) 

. 

• 

• 

' I 
" • • 

claf3 der · 
' 

\ 

.. Vor .Beginn des Hanges den Gang einschalten,' mit dem man ., 

• 

. den gleichen .. Hang 'auf "\var ts f ah.ren wiirde. 
Gw senkrecht zum Hang ansetzen. 

• •• 

. Moglichst nieht lenken. W enn erf orderlich, nur ·kleine Lenk- ' 
hewegung ausfiihren (iiber Kreuz lenken). 
Bremsen mit dem Motor, · hierbei Motor 11icht iiberd1·ehe11, 
·n~tigenf alls zusatzlich FuBbrein~e .betatigen. 

• c) Anhalten und Feststellen des F~hrzeuges 
in de~ Steigung aufwiirts 

Beide Lenlchebel nacheinander anziel1en, KupplungsfuBl1ebcl 
durchtreten~ einen Lerilchebel durch Driiclcen des l(nopfes fest
stellen, den zweiten Lenkhebel nach vorn legen. • 

Ersten Gang einlegen, Motor abstellen, Hauptlcupplung ei11-
kuppeln. 

( 

d) Anhalten und Feststellen des Fahrze11ges 
in der Steigung · abwarts 

·Bremsf,uBhebel durchtreten uncl gleicl1zeitig Hauptkup1lluJ1g 
auskuppeln. Einen Lenl\:hebel anziehen und clurch DriiclceJ1 
des Knopf es f est~_tellen, zweiten Lenkhebel nach vorn legen. 
~rsten Gang einlegen. Motor abstellen. Ha up tliupplung ei11-

, lcuppeln. · · 

e) Anfah1·e,n. in der. Steigung aufwar.ts 
(Ein Lenkhebel is.t angezogen und f estgestellt, 
· cler erste Gang ist eingeschaltet) 

Auskuppeln und Motor anlassen. 
' ; 

Hauptlcu1Jplung weicl1 ei11lcup1Jel11 uncl gleicl1zeitig Gas geben . 
Wahrend die 0Hauptlcu1Jplung faBt, . schnell clen zweiten Lenlc
hehel nach vorn legen . 
Beicle Lenlchebel nach vorne clriicken. 

• 

' 

f) Anf ahren in der Steigung abwa1·ts 
(Ein LenkhebeJ ist angezogen und festgestellt, 

. cler erste Gang ist eingeschaltet) 
Auskuppeln uncl Motor anlasse11. · 
Hauptl<up1>lt111~ weicl1 einkuppeln. 

• 
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, Wahr end die Haupiku1>plung f aBt, sch11ell den zweiten Lenk-
• 

l1e.l:>el nach vorn legen. · • 

• 

g) Vbe'rwinden von Hindernissen 

Sehr schw~res 9elande sowie ·Hindern~sse, Graben, Mauerreste, 
Baumstiimpf e usw. mit stark herabgesetzter Geschwin{l.igkeit 
iiberwi~dell:. Vor dem '.Hindernis ,einen nied1·igen Gang ein .. . 
schalten. Rutschen die Stiitzbremsei1, so sind die Lenlcl1ebel · 
nach vorne zu driicken. 
Wenn der Gw iiberkippen will und sicl1 in de1· Schwebe be
findet, ist mit wenig Gas ein Lenkl1ebel ga11z anzuziehen 
(Gw abdrehen). 1 

Hierdurch setzt clas Fahrzeug ohn~ harte11 StoB auf. Beim 
Fahren im Walclgelande ist cla1·auf zu acl1ten, daB die Fahr
zeugwanne nicht auf Baumstiimpfe aufsetzt. Sitzt der Gw auf, 
muB <las Schleppseil an einem star ken Baum bef estigt und in 
clie l(ette unter dem Triebrad eingel1akt wer<len. Der Gw zieht 

' sich clann mit eigener Kraft von dem Hinclernis l1erunter . 

r' ) 

• 

C. PflegeanWeisung fur den Gw 1·1 
• 

,. I. Arbeiten nach Beendigung der Fah.rt 

a) Fah1·zeug griindlicl1 au8en und innen 1·einigen 
• 

b) Motor 
• . 

• 

Kraftstoff, l(iihl,vasse1· und Motorol er~a11zen .. 
Verliert der Motor 01? l(1·aftstoff? Kiil1lwasser? . 
Luftfiltereinsatze reinige11, Olstand priife11, notigenfalls Motorol 
nacl1fiillen ocle1· hei starke1· Verschmutzung erneue1·n. 

v 

c) Lenlcgetriebe 

S tiitz- und Le.nkbremse~ falls erf orderlicl1, 11achst~llen. 

d) Laufwerk 

Lau·f roll en u11d Gum1ni priif en. . 

• 

Auf gebo~ene Kettenbolzens1Jlinte_ ~a.chbiegen, f ehlende und be
schadigte ersetze11 (umgel>ogene Splintenden, die am Boclen 
aufliegen, miisse11 11acl1 vorn zeigen). 
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JJeschadigt.e · ·K~tten~olzen ausw~chseln. (K.ette . ~auf en las~en, 
. bis. sicl1 der heschadigte Bolzen ·auf (ler Vorders~1te des Tr1eh
rades ·befindei .... ..-gplint niit Hammer und MeiBel abschlagen. 
Deri be~chadigten · Bolzen mit eineiµ neuen nach innen heraus
schlagen. Den neuen Bolzen von d.er lnnenseite cler Kette ein-
·treiben und. von der AuBenseite versplinte~ . .) · . 

~ . ·~ 

Beschadigte Kettenglieder auswechseln. (Kette l.auf en lasse~, . 
·bis sich das auszuwechselnde Kettenglied auf der Vorderseite 
des Triehrades befindet. Kette entspannen. Bolzen nach An
s~tzen des Kettenspanners herausschlagen, neues .,Glied . ein
setzen, Bolzen .· wieder durchs<;l1lagen und versplinten. Kette 

• 

nachspann~~.) · 
• 

• 

e} Auflegen der J{ette • 

Kettenspannvorrichtung losen, Kette in clie Verlangeru~g der 
Laufrollenspur hinter den Gw legen. Auf die Kette auffahre11, 
so daB sie etwa 1 m iiber den Fahrzeugbug hinausragt. Dann 
hint eh heta~sliegendes Ketten.teil mit Hilf e eines K'ettenbolzens 
iiber Leitrad und Stiitzrollen nach vorn bis zur Anlage an den 
Triehradl'-ranz durchziehen. Triebrad durch Lauf enlassen des 
Motors und Einschalten des ersten Ganges sowie At1sl{uppel11 
der Gege~seite (L'enkhebel ganz anziehe~ und f eststellen) lang-

Bild 32 
• • 

0 

· O 

' Schulthret t 

1 Drehzahlmesser .4 Kuhlwosser-Thermometer 8 Steckdose 
2,Scholter f. Schaltbrettleuchten 5 Oldrudcmesser . 

fAbblendscholter · . 6 Druckknopf fur Horn 
J.1 Schalter fur Schlu61icht 7 Anla6druckscholter 

\ Geschwindigkeitsmesser mit Ladepruf I ampe 

• 

• 

... ---- ....... . . • • 

9 Bezeichnung der Sicherungen 
10 Sicherungen 
11 Bezeichnung f .Fohrgestell Nr. 
12 Schaltbrettleuchten 
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sa1n i11 Bewegung setzen und Kette · m1tnehmen, his diese das 
Triebra<l halb umschlingt und gespannt ist . I 

Beim Erreicl1en dieser Stellung FuBbremse durchtreten, Lenk· 
hebel ganz anziehen und f es ts tell en. Das na·ch vorn heraris
ragencle KettenstiicI, mit Hilfe eines l(ettenbolzens anheben, 
notigenf alls unter Zuhilfenal1me des Kettenspanners . in das 
anclere Kettenende einfiihren." 

Kettenholzen :von innen nach auBen • 
durchschlagen und Sid1e-, 

rungen anb1·ingen. Kette spannen . 
• 

• f) Elektrische Anlage 

Wal11·encl der Fahrt aufgetretene Schiiden beseitigen . 

Bescl1ii<ligte Siche1·ungen (Bild 32) u11d Lampen ersetzen. 
• 

W ackelkontakte beseitigen, gelockerte Lei tung en hef es ti gen, 
. I 

Scheuerstellen h_eseitigen, Hauptschalter ausschalten. 

Inl1<1lt cler eleJ,trischen Vorratskiisten e1·ganzen. 

• 

g} Zubehor und Werkzeug 

• 

• 

Bescl1acligtes W erkzeug und . Zubehor instand setze11 ode1· er-
•• ,;anzen . 

z,1behor und Werl,zeug auf Vollstiindigkeit priif en und an 
seinem vorgeschriebenen Platz verpacken. 

Olkanne uncl Schmierpressen nachfiillen. 
• 

II. Einstelle-n der Stiit;- und Lenkbremse 
':\) Einstellen der Stiitzbremse 

• 

Stiitzbremse n11r in kaltem Zustancl einstellen. • . 

Lenkhebel g a· n z n~ch vorn driicken. · 

• 

• 

Untere Gegenmutter eine ganze Umdrehung zuriickdrehen. 
Lenl"hebel auf clritte Zahnliiclce von vo1!n gerechnet zuriick· ... 
ziel1en und f eststellen. 
Ohere Einstellmutter so lange 11achziehen, bis heim mehr
maligen Nachvorndriiclcen des Lenl"hehels ein leicl1ter Wider-
stancl spiirbar wird. 
Obere Einstellmutter festhalte11 und unte1·e Gegenmutter fest 
anziehen. 
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Bild . 33 
• 

hi r messen ! 

1 0,6mm 

obere c;nsfellmutter 
unfere Gegen·muffer 

' • 

• • . 
• • 

• 

•• • 

• 

• 

' 

Lenkhebel <Ruheste/lungJ 

Fangblech 

. 
Zahnbogen 

urv 
• 

A'J~wl,,..2stta~t1qe Nacbs'felluag 
. ,. 

• 

Stiitzbremse 

" 

I 

• 

r 

· Lenkhebel wieder auf clritte Zahnliiclte von vorn ge1·ecl1net ei11-
stellen. 
Ob ere ·Bremshacke ltipperi. Erf orderlicl1e Luft von 0,6 mm mit 

• 

Fiihllehre priife11. Ist die e1·forderliche Luft nicht er1·eicht, 
dann Einstellung wiederholen . 

• 

Un.tere Bremsbacke kip pen. Erf orclerlicl1e Luft vo11 0,6 mm 
mit Fiihllehre priifen. 1st die erforderliche Luft nicl1t er1·eicht, 
dann Einstellung wie<lerholen. 

1st die Luft zu groB, so ist beim neuen Nachstellen {lie ollere 
Einstellmutter anzuziehen . . Ist die Luft zu geri11g, so ist sie 
loszuschra11ben 11nd clie selbsttatige N achstellung zu1·iickzu-
schlagen. , ..,.. 

' 

Nach Ei11stellung Le~kl1eb.el ausrasten uncl clurch eigene11 Fe-
clerzug ohne Zwang· nach vorne . }assen. Die hierclu1·cl1 .. eii1ge-
11ommene Lage ist clie Rul1estellung. 
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Ande1·t sicl1 die eingestellte Lage der oheren und unteren 
Brenisbacke <lurch· Erschiitte1·ungen wahrencl der . Fahrt, so .ist 
die selbsttatige Nac~stellun.g in cler Werkstatt zu priifen . 

• 

~ ea c-h t e : Gestan'ge und selbsttatige Nachstellung cliirfen 
nicht kle~men. Fangblech fangt Abrieb cler Bre1nsbelage auf . 
Es ist von Zeit zu Zeit einzufetten. 

I 

• 

h) Einstellen· der Lenkbremse • 

Lenkbremse nur in kaltem Zustand einstellen. · 
• • 

Len~hebel in Ruhestellung legen. · · · . . . . 
Spanner auf 60 mm Lange zwischen cl en Gahell~opf en einstellen . 
.Einstellholz zwischen FuBbremshebel 11ncl Wellenscl1utzrohr 
·klemmen . 
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Bild 34 

hier messen ! • 

• ~3mm •I 

obere insfel utter 
untere Gegenmutter 

Lenkhebel <Ruhestellung J 

Fangblech 

.. 

selbsttiifige Nachstellung 
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Bilcl 35 " 
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Wellenschutzrohr 
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Untere Gegenmutter bei der l i n k e n u n d r e c 11 t 'e n Lenk
bremse um mehrere Gange. losen. Hierauf die dazugehorigen 
oberen Einstellmuttern gleichmaB~g lei.cht anziehen~ bi's obere 
und untere Bremshacken an den Bremstrommeln anliege11 . 
Untere Gegenmutter mull noch f~ei beweglich sein. 

• 

Ob ere Einstellmuttern f es th al ten uncl unte1·c Gegen1nutter11 
fest anziehen. · · 
Einstellholz seitlich herat1s11ehn1en., dah~i lii(ten sicl1 clie 
Bre·msbacken . . 

Ob ere Bre~sbacke kip pen. Erf orderliche Luft von 1,3 mm mit 
Fiihllehre priif en. Bei zu w·enig Luft is t die ob ere Einstell
mutter zu ,..stark angezogen worden~ . . 
Untere B·remsbacke l~ippen. Erf orderliche Luft von 1,,3 mm 
mit· Fiihllehre priifen. Bei zu wenig Luft ist die. c>be1·e Einstell
mutter zu sta1·k angezogen worden. 
Andert sich die eingestellte Lage d~1· oberen und uhteren 
Bremsback~ <lurch Erscl1iitterungen wahrend cler Fal1rt, so ist 
tlie selbsttatige Nachstellung in cler Werkstatt zu priife11 . 
B e a c 11 t e. ! Gestange darf nicl1t klemmen. Fangblecl1 fangt 
Abrieb cler Bremsbeliige auf. Es ist von Zeit zu Zeit .einzt1-
f ette11. 
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c) Behelfsmii8ige Nachstellu1:1g de1· Lenkbremse 

Wird wahrend der Fahrt ein N achstellen der Lenkbremsen er
f orderlich, . so kann der Fahrer die untere Gegenm.utter losen, 
die ohere Einstellmutter 2/6 bis .3/6 Umdrehungen nachziehen, 
diese da~11 festhalten und die 11ntere Gegenmutter festziehen. 
Beim nachsten langeren Halt ist die Brenise sofort richtig ein-
zustellen. · 
• 
\ . . 

• 

· d) Fu8bren1se 
' 

• 

, 
.. 

.. 34. Die FuBbremse ist mit den L~nkbr·emsen -gel(uppelt. Das Ein
stellen ist mit den Lenkbremsen ·erfolgt. Ein. Nachstellen am 
Spanner ist nur dann notwendig, we.nn die · Fuf~bremse nicht 
mehr zieht, die Lenkbremsen jedoch noch nicht nachgestellt 
zu werden hrauchen. 

• 

D. Anweisung f,Qr das Schmieren 
• 

R i c h t i g e s S c h m i e r e n b e d i n g t g u t -e s A r b e i t e n 

35. 

' . 

• 

36. 

u n d I a n g e L e b e n s d a u e r . d e s G w II . 
' I 

Die 01- und Fettarten sowie die Schmierstellen, Scl1mierzeiten 
und Schmierstoffe sind aus d~m Fristenheft ersich~lich. Die 
bier angegebenen Fahrkilometer, nach 'der~n Ablauf nachzu
schmieren ist, sind u n bed in gt einzuhalten. 

• 

J e nach dem Zustand oder Betriebsbedingungen des Fahrzeugcs 
(schadhafte Dichtungen oder schlammiger Boden, loser Sand, 
starker Regen) ist entsprechend friiher 01 nachzufiillen, bzw . 
die. Schmierstellen zu reinigen und neu ahzuschmieren . 

I . 
I. Olschmierung 

• 

a) Motor 

Durch den OlmeBstab ist tiiglich der Olstand· im Olbehalter zu 
priif en. Die eingeschlagenen Kennmarken geben den hochst·en 
und niedrigsten Olstand an. Das Motorenol ist stets bis' zur 
obersten Marlte nachzufiillen. · 

Bei Olwechsel das alte 01 bei warmem Motor nach Entfernen 
der Bodenklappe an der W anne aus den AblaBoff nungen des 
Olbel1iilters UJld des l(urbelgehause-Unterteils ahlassen. Damit , 
das alte 01 auch aus den Leitungen austritt, clen Motor mit 
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· Schwungkraf,tanlass·er. hei . he,:ausgezog~nem Ziindschliissel 
einige Umdrehungen ·laufen lassen. · 
Frjsches · 01 e~nf~llen und, damit die leeren Leitungen wieder 1 · 

. aufgefiillt .Werden, den .. Motor nochmals l{urz anlassen. 01-
sp~egel <lurch erneutes Nachfiillen wi~der auf den Hochs.tstan.cl· 
hring~n. · . · · 

' 

. , Beim 'Olwechsel ist auch gleichzeitig clas tllfilte1· zu reinigen. 
• 

' 
• • · h) W echs~l-, Le.nkgetriebe und l{egeltrieh 

• 

.a7 •. Das 01 fiir das W echsel-Lenl{getriebe und den KegeltTieb wircl 

• 

. ' 

" 

• 

• 

in das Wechselgetriebe in den. unten liegenden Ei·nfii~lstutz(~n 
eingefiillt. Die:Hohe des Olstandes. ist begrenzt <lurch den Uber-
lauf des Einfiillstutzens u~cl clarf im auBe1·ste11 Falle . 20 mm 

. - -~ 
darunter liegen. ·· 
Beim Olwechsel ist gleichzeitig das Olfilter a1n Wecl1selgetriebe 

' r 

zu · reinigen. Dabei ist das Filter ausziib·auen und der ange-
sammelte· Olschlamm aus der seitlichen AblaBsch1·aube abzu
lasse11. Die Schmutzkruste ist zu e11tf erilen. . 

Das Olfilter ist vor jeder Fahrt .<lurch ei11 bis zwei U1n<lrehun
gen des Knebels zu reinigen. Das Abla~sen des Oles gescl1ieht 

. " <lurch eine AblaBschrauhe am W echselgetriebe, clie clurch 
:·. einen Decl{el im W annenboden zuganglich ist. . 

. • I 

II. Fettschmierung '· 
" 

38. Bei cle11 Sch~ierstellen, die mit einer. Schmierpresse gesclin1ie1·t 
· werclen, ist nach vorheriger griin~li cl1e1· .Rei11igung der Scl1mie1·

. kopfe clas neue Fett so lange nachzupresse11, his (las ver
hraucht~ vollstanclig hera11squillt 11ncl e~n Fettl{ragen stehe11 
hleibt. 

• 

• 

• 

. Von 01 uncl Fett sincl f1·eizuhalten: 
. 

Die Gummikeilrieme11 fiir Licl1tmas<;l1ine ·un(l ·Liifter. 
Die Bremsbacken u11<l -tromn1el11 cle~ Stiitz- uncl Lenl{-

bremsen.1 
Die Scl1lauchl~itungen ·cles Luftfilte1·s. 
Die l(iihlwasserscl1laucl1e. 
Die Ku11plun·gshelage . .. 
De1· Gummi cler La11f- un(l Stiitzrolle11~ A11scl1lagbocl{e un<l 

Federauflagerolle11. 
Die elel\.tr. Leit11ngen. 

· De1· Anstrich. 
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• 

• 

• 

• 

• 
_l • I /'t i. fr 
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III. Zumischung von Otto-Kraftstoff 
zum Motorenol im Winter 

• 

39. '!lie Zumischung ;on Otto-Kraf tstof f z M .. . . . 

• 

I 

I 

• 

z 1399 

ist nacl1 f olgender Aufstellun h ~m otorenol im W mt er 
g zu est1mmen: 

• 

111 f tJ,Jase i11 der Priif rol1re 
kommt a11: 

~·lit. cler L11ftl>lase in (ler Rohrc 
,,Or1g.-l\fotor~nol der Wehrmacht 
t111 verc1 ii1111 t'' 

I 

Z~iscl1 c11 d e 11 L11ftl>lase11 i11 der 
Ro~re :,Orig. - l\1otorenol der 
Wehrmacl1t 11nverdii11nt'" t111d i11 
<l ~~ Rolire ~,,7orverdii11nt 11acl1 a"' 

' • 

}fit (ler L11ftblase i11 cler Rol1rc 
~~Vorvercliin11t nacli a'' 

Zwiscl1e11 <le11 L11ftl>lase11 i11 tler 
~olire ,,,7or\•erdii1111t 11acl1 a ' · 1111 <1 
111 ,]er Rohre !,, 'or,•erdii1111t 
11acq 1>·' 

• 

l\·Iit (ler Lt1ftl>lase i11 tler Rol1re 
,~Vor,· erclii111it 11acl1 1.·• 

B e i· I i 11 , <le11 1. 5. 43 

• 

. 

• 

• 

Es sind zuzumischen 
l>ei At1Bentemperat~ren 

----
VOJl -20° C 
11is - 30° C 

. . . ' 
15 °/o (2 Liter) 

10 ll/ o (1,5 I4iter) 

oder 

5°/o (0!75 Liter) 

0 

' 0 

0 

• • 

.. ' 

• 

I 
unter -30~ C 

• 
' I 25 '>/ ,, (3~5 Liter) 

• . 

10•>/ f) ( l . ..5 Liter) 

' 3 •> ·~ (0. 7.5 Liter) 

0 

• 

Obe1·kon1n1ando des Heeres 
lf ccrt'~\rnfT e11nn1t 

.·\111t sgr111111c fiir E11t,ri<~l1111~ 1111ti llriifaan~ 
• 

K <l ,. 11 

• 
'• 

• 

·.-

• 
• 

• 

I 

• 

\ 

• 

• 


	0627
	0628
	0629
	0630
	0631
	0632
	0633
	0634
	0635
	0636
	0637
	0638
	0639
	0640
	0641
	0642
	0643
	0644
	0645
	0646
	0647
	0647A
	0648
	0648A
	0650
	0652
	0653
	0654
	0655
	0656
	0657
	0658
	0659
	0660
	0661
	0662
	0663
	0664
	0665
	0666
	0667
	0668
	0669
	0670
	0671
	0672
	0673
	0674
	0675
	0676
	0678
	0679
	0680
	0681
	0682
	0683
	0684
	0685
	0686
	0687
	0688
	0689
	0690
	0691
	0692
	0693
	0694
	0695
	0696
	0697
	0698
	0699
	0700
	0701
	0702
	0703

